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MARCo - Kap. 1

1. MARCo -Modulare Automatisierung mit RailCom®

Endlich kdnnen Sie auf Ihrer Digitalanlage all die Dinge einfach realisieren, die auf analogen Anlagen
schon lange méglich sind. MARCo erfiillt die Wiinsche der Modellbahner, die ihre konventionelle Anlage
automatisch steuern wollen und bisher bei einem Digitalsystem einfache automatische Steuerfunktionen,
wie Blockverkehr und Pendelstrecken ohne Anwendung eines Computers, vergeblich gesucht haben.

1.1 Das leistet MARCo auf einer Digitalanlage

MARCo besteht aus einem RailCom-Sender, oder einem RailCom fahigen Lokdecoder, der im Fahrzeug
montiert wird und einem Empfangermodul, dessen Detektoren ans Gleis angeschlossen werden. Die
vom RailCom-Sender gemeldete Lokadresse, Geschwindigkeit und Fahrtrichtung wird vom Empfanger
erkannt und ans LocoNet Ubermittelt. Zusatzlich sind, ohne den Einsatz eines Computers, verschie-
denste, automatische Steuerfunktionen zu realisieren.

* Zugerkennung
MARCo erkennt die mit einem Sender ausgeriisteten Loks und zeigt an, welcher Zug sich auf welchem
Gleis befindet.

* Pendelzugsteuerung
MARCo steuert den Pendelzugverkehr im Endbahnhof der eingleisigen Nebenbahn.

* Lokabhingige Schattenbahnhofsteuerung
MARCo verwaltet Ihren Schattenbahnhof, findet selbsténdig fir jeden Zug ein individuelles Gleis
und lasst bei Bedarf die Zlige automatisch wieder aus dem Schattenbahnhof herausfahren.

» Digitale Blocksteuerung
MARCo  ist ein Blocksystem fiir Digitalanlagen und steuert die Blockstrecken auf der Anlage auto-
matisch, ohne Einsatz eines Computers.

* Aufenthaltsstelle

MARCo halt die Zige am eingleisigen Bahnhof der Nebenstrecke an und lasst sie nach einer ein-
stellbaren Zeit weiter fahren.

» Anfahr- und Bremsverzégerung an Signalen
MARCo bremst jede DCC-Digitallokomotive vor einem roten Signal mit der decoderinternen Brems-
verzdgerung langsam ab.

+ Automatische Steuerung von Loksonderfunktionen
MARCo schaltet situationsabhangig den Sound von Lokomotiven, z.B. den Pfeifton vor dem Tunnel
oder das Signalhorn am Bahnuibergang vor der Pfeiftafel. MARCo blendet bei Fahrten in unsichtbare
Bereiche (Schattenbahnhof, Tunnel) den Sound von mit ,IntelliSound” ausgerusteten Lokomotiven
aus. MARCo schaltet das Licht einer bestimmten Lok nach einer bestimmten Zeit ein oder aus, z.B.
wenn der Lokfuhrer die Lok abgestellt hat.

» Lokindividuelles Schalten von Magnetartikeln und FahrstraBen
MARCo schaltet alle Magnetartikel und Fahrstraen, die in Intellibox oder IB-Switch hinterlegt worden
sind.

* Lokabhingige Geschwindigkeitsbeeinflussung
MARCo steuert die Geschwindigkeit von Loks, z.B. in Bahnhofseinfahrten oder Langsamfahr-
strecken.

* Programmieren von Decoder CVs

MARCo kann wahrend der Fahrt auf dem Hauptgleis die CVs der RailCom-fahigen Lokdecoder und
RailCom Sender lesen und programmieren.
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1.2 So funktioniert MARCo

MARCo  ist ein Automatisierungssystem und basiert auf der RailCom ® Technik, die ein bidirektionales
Meldesystem darstellt. Vereinfacht gesagt sendet die Lok Ihre Lokadresse an das Gleis und bekommt
als Reaktion darauf vom Gleis neue Fahrinformationen zurlick. Hierzu werden also Informationen aus
der Lok in das Gleis abgesetzt. Am Gleis ist ein Detektor angeschlossen, der diese Informationen
empfangen kann. Damit diese Informationen im Digitalsignal des Gleises Platz finden, muss vom
Booster eine entsprechende Liicke im DCC-Digitalsignal erzeugt werden (z.B. Power 4, Art.Nr. 63240).
Diese Lucke bezeichnet man als ,Cutout®. Hat der Detektor die Informationen empfangen, so meldet
er diese an den MARCo Empfanger weiter. Der MARCo Empfanger reagiert mit der hinterlegten Pro-
grammierung und sendet dann z.B. neue Lokbefehle Uiber das LocoNet an die Intellibox. Die Zentrale
setzt die Befehle in ein DCC-Signal um und sendet sie dann Uber das Gleis an den Lokdecoder, der
nun die Lok mit den neuen Informationen steuert.

Die RailCom Technik funktioniert ausschlief3lich mit dem DCC-Datenformat.

Die Informationen aus der Lok werden Uber einen RailCom Sender, oder einen Lokdecoder der
RailCom-fahig ist, gesendet. Der RailCom Sender wird im MARCo System als MARCo Sender be-
zeichnet. Dieser MARCo Sender im Fahrzeug verfligt wie ein Lokdecoder uber eine digitale Adresse.
Diese Adresse wird Uber das Gleis an den MARCo-Empfanger gesendet.

In Ihrem MARCo-Empfanger kdnnen Sie verschiedene Befehle zum Verandern von Geschwindigkeiten,
zum Schalten von Lokfunktionen (z.B. Sound) oder zum Schalten von Weichen, Signalen oder ganzen
Fahrstral3en, die in Intellibox oder IB-Switch gespeichert sind, ablegen. Die Befehle werden je nach
erkannter Adresse ausgefihrt oder nicht. Ferner kann der MARCo-Empfanger Uiber Gleisbesetztmel-
dungen FahrstralBen in der Intellibox Il, dem IB-Control Il, oder im IB-Switch auslésen oder ein PC-
Programm steuern. Erkennt der MARCo-Empfanger eine Lokadresse, werden alle abgespeicherten
Befehle durchsucht, ob fiir diese Adresse etwas zu tun ist. Wenn ja, wird ein entsprechender Befehl
Uber das LocoNet an die Intellibox geschickt.

Da die MARCo Empfénger an beliebigen Stellen verbaut werden koénnen, also nicht zentralisiert
arbeiten, ergibt sich ein modularer Aufbau. Dieser hat dem System seinen Namen gegeben:
Modulare Automatik fir RailCom - MARCo.

Der MARCo-Empfanger kann auch auf verschiedene Arten von komplexen Automatiken eingestellt
werden, z.B. Pendelstrecke oder Blockstrecke. Jetzt flihrt er Funktionen aus, ohne dass diese fiir spe-
zielle Fahrzeugadressen programmiert werden miissen. So wird er als Endstelle einer Pendelstrecke
jedes Fahrzeug anhalten und nach einer Wartezeit in Gegenrichtung wieder anfahren lassen, egal
wie die Adresse des Fahrzeugs ist. Auch wird er passend zur Automatikfunktion Signale beachten
oder setzen. In einem Block wird jeder Zug bei griinem Signal durchfahren, bei rotem Signal anhalten.

Jeder MARCo-Empfanger hat eine eindeutige Empfangeradresse (Hausnummer). Er ist unter dieser
Adresse jederzeit von der Intellibox aus identifizierbar. So ist er auch im eingebauten Zustand program-
mierbar oder auslesbar, es ist nicht nétig, ihn auszubauen.
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2. Schnelleinstieg

Der Schnelleinstieg erklart lhnen, wie Sie ganz einfach lhren MARCo-Sender und MARCo-Empfanger
anschlielen und erste Ergebnisse erzielen kdnnen. Vorzugsweise wird der Schnelleinstieg mit Hilfe
einer kleinen Teststrecke durchgefuhrt, die Sie unabhangig von lhrer Anlage aufbauen.

WICHTIG! Lesen Sie das Handbuch nach erfolgreichem Schnelleinstieg bitte Schritt fiir Schritt durch,
um sich lber alle Funktionen zu informieren und alle Méglichkeiten des MARCo-Systems ausschdp-
fen zu kénnen. Nach jedem Schritt wenden Sie das Erlernte bitte in kleinen Beispielen an, um lhre
Sicherheit im Umgang mit MARCo zu festigen.

Voraussetzungen
Um im Rahmen dieses Schnelleinstieges die Komponenten zu testen und erste Erfahrungen mit
MARCo zu machen, bendtigen Sie Folgendes:

* Intellibox mit Trafo, z.B. unser 70 VA-Trafo Art.-Nr. 20075

* Power 4 Art.-Nr. 63240 mit Trafo, z.B. unser 70 VA-Trafo Art.-Nr. 20075

* MARCo-Set, bestehend aus zwei MARCo-Sendern 68320, einem MARCo-Empfanger 68 500 und
einem LocoNet-Kabel 2,15m.

» DCC-Lokdecoder

HINWEISE

» Den hier beschriebenen Schnelleinstieg kénnen Sie mit jeder Intellibox ohne Probleme durchfiih-
ren. Wollen Sie aber spéter Ihre MARCo-Empfénger programmieren, brauchen Sie eine Intellibox
(ab Systemsoftwarevers. 1.3), oder eine Intellibox-Basic, oder eine IB-Com, oder eine Intellibox I/
(empfohlen ab Systemsoftwarevers. 1.011 - 1.011).

 Die Information lber die Version der Intellibox-Systemsoftware finden Sie im Grundeinstellungsmendii
unter Software Version. Bei Bedarf kbnnen Sie sich das Software-Update von unserer Internetseite
www.uhlenbrock.de herunterladen.

2.1 Einbau des MARCo-Senders 68 320

Befestigen Sie den MARCo-Sender mit dem beiliegenden Klebepad in Ihrer digitalisierten DCC-Lo-
komotive. Achten Sie bitte darauf, dass keine Kurzschliusse zwischen Sender und Chassis entstehen
kénnen. Haben Sie in einer Lok keinen Platz fiir den MARCo-Sender (insbesondere in Spur N), kdnnen
Sie den MARCo-Sender auch in einem Wagen mit Stromabnahme einbauen, den Sie dann allerdings
einer Lok fest zuordnen mussen.

8 schwarz o schwarz
Sender Sender
68320 68320
s B
— | —
Einbau bei 2-Leiter Einbau bei 3-Leiter

Verbinden Sie die Litzen des MARCo-Senders mit der Stromaufnahme lhrer Lok: Die rote Litze mit
der rechten (isolierten) Stromaufnahme lhrer Lok, die schwarze Litze mit der linken (nicht isolierten)
Stromaufnahme.
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2.2 Einbau des MARCo-Empfangers 68 500

Anschliisse des MARCo Empfiangers

Jeder MARCo Empfanger wird zunachst an den Gleisausgang des RailCom-fahigen Boosters (hier
Power 4) angeschlossen. An jedem MARCo-Empfanger kénnen zwei Gleisabschnitte angeschlossen
werden. Trennen Sie die zu Uberwachenden Gleisabschnitte einseitig vom Rest der Modellbahnanlage.
Verbinden Sie die in Fahrtrichtung erste Trennstrecke mit dem Eingang Gleis 1 und die zweite mit dem
Eingang Gleis 2. Die Lange und Position der isolierten Gleisabschnitte richtet sich nach der gewahlten
Funktion die der Empfanger ausfihren soll und dem Fahrverhalten (z.B. Anfahr- und Bremsverzége-
rung) lhrer Lokomotiven. Es sollte jedoch immer eine Lok komplett in einen Abschnitt hinein passen.
Sollen z.B. nur einfache Schaltaufgaben ausgefiihrt werden, so reichen kurze Abschnitte aus. Soll
aber z.B. eine Blockstelle mit Zielbremsen (Kap. 7.5.2) eingerichtet werden, so muss der erste Gleis-
abschnitt so lang sein, dass die Lok mit dem langsten Bremsweg zunachst abbremsen kann, bevor
sie in den zweiten Abschnitt einfahrt.

Wichtig: Fugen Sie die Trennstrecken in die Seite des Gleises ein, die mit der Digitalspannung(rot)
verbunden ist (3-Leiter Gleis im Mittelleiter). Die Masseseite (braun) bleibt ohne Trennung.

Gleisausgang
Power4 MARCo-Empfinger
Gleis rot  Gleis braun o
A A H

\®) Uhlenbrock 68500
= T Soee

Kontroll-LED
LocoNet

]
=

o

ce$E8EE
ozemem [JI]
=

E
o

LocoNet

A 0 fnn 00 .0 00O 000000000

ToOoOoOoOUo0O0Oo0 0000000000000 oo oOoOoo

HINWEIS: Kommen mehrere Booster zum Einsatz, achten Sie bitte fiir einen stérungsfreien Betrieb
darauf, dass die Massen der Versorgungstrafos miteinander verbunden sind.

Befestigung des MARCo Empfangers

m— 2 L3555

Befestigen Sie den MARCo-Empfanger in der Nahe der isolierten Gleisabschnitte unter Ihrer Anlage.
Hierzu positionieren Sie den MARCo-Empfanger unter dem Anlagenbrett. Zeichnen Sie sich die Be-
festigungsldcher des Moduls an. Drehen Sie zwei Schrauben (Rundkopf-Schrauben & 2,5 x 10) so
weit in das Brett, dass Sie die Nuten des MARCo-Empfangers Uber die Schrauben schieben kdnnen.
Drehen Sie dann die Schrauben endgliltig fest.

Verbinden Sie nun die Gleisspannung und die Gleisabschnitte entsprechend der Beschriftung mit den
Anschlussklemmen des MARCo-Empfangers.
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Verbinden Sie mit dem beiliegenden LocoNet-Kabel das Modul mit der LocoNet T-Buchse der Intellibox.
Bei korrektem Anschluss leuchtet eine Kontroll-LED des MARCo-Empfangers kurz auf.

Hinweis: Bei gréBeren Entfernungen miissen Sie eventuell das LocoNet-Kabel zur Intellibox verlédn-
gern. Zubehér zum Aufbau eines LocoNets finden Sie in unserem Katalog.

2.3 Erste Fahrversuche

Jeder neue MARCo-Sender besitzt wie ein Lokdekoder eine digitale Adresse. Voreingestellt ist die
Adresse 3. Da aber der Lokdecoder und der MARCo-Sender die gleiche Adresse haben missen,
stellen Sie die Lok auf das Programmiergleis der Intellibox und programmieren Sie die Lokadresse
mit einem DCC-Programmierverfahren.

Der MARCo-Empfanger hat in der Werksprogrammierung die Moduladresse 1. Die beiden werksseitig
programmierten Schaltfunktionten schalten von jeder erkannten Lok in der einen Fahrtrichtung das
Stirnlicht ein und in der anderen Fahrtrichtung das Stirnlicht aus.

Rufen Sie an der Intellibox im Fahrpultmodus die gerade programmierte Lokadresse auf, fahren Sie
mit lhrer Lok in den ersten Gleisabschnitt: die Kontroll-LED des MARCo-Empfangers muss dabei
aufleuchten. Beim Einfahren in die Gleisabschnitte andert sich der Zustand der Stirnbeleuchtung der
Lok. In Fahrtrichtung von Gleisabschnitt 1 nach Gleisabschnitt 2 schaltet die Stirnbeleuchtung ein
bzw. in Fahrtrichtung von Gleisabschnitt 2 nach Gleisabschnitt 1 aus. Falls Sie den Test mit einem
Wagen (also ohne Stirnbeleuchtung) durchfiihren, beobachten Sie den Zustand der Anzeige fir die
Lichtfunktion an der Intellibox. Sie wechselt beim Befahren der Gleisabschnitte.

Falls nichts passiert, Uberprifen Sie bitte nochmals die einzelnen Schritte des Schnelleinstieges.

» Hat eine Kontroll-LED des MARCo-Empfangers beim AnschlieRen an das LocoNet kurz aufgeleuchtet?
+ Sind die vier Anschllsse und das LocoNet richtig angeschlossen?
 Leuchtet eine Kontroll-LED beim Einfahren in einen Gleisabschnitt?

10
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3. MARCo-Sender

MARCo-Sender werden flr alle Fahrzeuge gebraucht, die Steuerfunktionen ausfiihren sollen und in
denen keine RailCom-fahigen Decoder verbaut sind. Sie senden Lokadressen im Bereich 1 bis 9999,
Sie kénnen auch in Wagen (z.B. Steuerwagen) verbaut werden und die gleiche Adresse senden, die
auch der Decoder in der Lok dieser Zuggarnitur hat

3.1 Technische Daten

Der MARCo-Sender 68 320 hat einen eigenen Prozessor und kann so in jede beliebige DCC-Digitallok
eingebaut werden. Soll fiir einen gemischten LISSY / MARCo Betrieb ein LISSY Mini-Sendemodul
68400 an den MARCo-Sender angeschlossen werden, so sendet dieses die gleiche Adresse aus, die
auch der MARCo-Sender sendet.

Eigenschaften 68320 68400

MaRe 13,1x7,5x1,9mm 7x5,1x1,7mm

Verwendung mit jedem beliebigen DCC-Lokdecoder Lokdecoder mit LISSY-Ausgang
MARCo-Sender

Kurze Adresse voreingestellt auf 3 gleich Decoder-/MARCo-Adresse

Lange Adresse voreingestellt auf 2000 gleich Decoder-/MARCo-Adresse

Lokadressen 1-9999 1-9999

Programmierbar DCC - Digitalzentralen -

3.2 Einbau und Anschluss

Befestigen Sie den MARCo-Sender mit dem beiliegenden Klebepad in Ihrer digitalisierten DCC-Lo-
komotive. Achten Sie bitte darauf, dass keine Kurzschliisse zwischen Sender und Chassis entstehen
kdénnen. Haben Sie in einer Lok keinen Platz fiir den MARCo-Sender (insbesondere in Spur N), kdnnen
Sie den MARCo-Sender auch in einem Wagen mit Stromabnahme einbauen, den Sie dann allerdings
einer Lok fest zuordnen mussen.

2 schwarz Sender schwarz Sender
68320 68320
B B
.&.
—
Einbau bei 2-Leiter Einbau bei 3-Leiter

Verbinden Sie die Litzen des MARCo-Senders mit der Stromaufnahme lhrer Lok: Die rote Litze mit
der rechten (isolierten) Stromaufnahme lhrer Lok, die schwarze Litze mit der linken (nicht isolierten)
Stromaufnahme.

3.2.1 Anschluss des LISSY Mini-Sendemoduls 68400

Der Anschluss des LISSY Mini-Sendemoduls an einen Lokdecoder erfolgt entsprechend der jeweiligen
Decoderanleitung. An einen MARCo Sender 68320 kann das LISSY Mini-Sendemodul 68400 nach
folgender Grafik angeschlossen werden.

68320

rot 68400

rot

blau
blau schwarz

'.QQIf;i\'._.l'-

schwarz

1"
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3.3 Programmieren und Auslesen

Der MARCo-Sender 68320 kann mit der Intellibox mittels CV-Programmierung auf dem Program-
miergleis programmiert werden Der MARCo-Sender speichert seine Informationen genau wie ein
DCC-Lokdecoder in CVs gemalR folgender Tabelle:

CVs CVs Bedeutung Werte- | Wert ab
Lok MARCo bereich Werk
1 116 Kurze Adresse 0-127 3
17 117 Lange Adresse Highbyte 192-231 199
18 118 Lange Adresse Lowbyte 0-255 208
29 129 0=kurze Adresse giiltig, 32=lange Adresse gliltig 0, 32 0

Programmierung von langen Adressen ohne Programmiermenii

Ist der MARCo-Sender nicht in einer Lok mit Digitaldecoder verbaut (z.B. in einem Wagen), so kann
mit der Intellibox die lange Adresse nicht mit dem Programmierment fir lange Adressen programmiert
werden. Die CVs 117 und 118 mussen errechnet und einzeln programmiert werden.

Hier die Anleitung zur Programmierung der Adresse 2000.

* Teilen Sie den Adresswert durch 256 (2000:256 = 7 Rest 208).

* Nehmen Sie das Ganzzahlergebnis (7) und addieren Sie 192 hinzu.

» Tragen Sie das Ergebnis (199) als Wert in CV 117 ein (Werkseinstellung).

* Tragen Sie den Rest (208) als Wert in CV 118 ein (Werkseinstellung).

* Wichtig: Setzen Sie die CV 129 auf 32, damit der Decoder die lange Adresse auch benutzt.

TIP: Wenn Sie nicht die Werte fiir die CVs 117 und 118 ausrechnen méchten, so kénnen Sie, falls
der Lokdecoder bereits auf die lange Adresse eingestellt ist, die CVs 17 und 18 des Lokdecoders
auslesen und diese Werte dann in die CVs 117 und 118 des MARCo-Sender programmieren.
Wichtig: Setzen Sie auch hier die CV 129 auf 32, damit der Sender die lange Adresse auch benutzt.

Es ist ebenfalls moglich den Decoder per Hauptgleisprogrammierung mit einer DCC-Digitalzentrale
wahrend der Fahrt zu programmieren. Die genaue Vorgehensweise entnehmen Sie bitte dem Hand-
buch der verwendeten Zentrale.

Ist der MARCo-Sender eingebaut, wird er zusammen mit der Lok Uber die CVs gemal Spalte ,CV
der Lok" programmiert.

Der MARCo-Sender kann aber auch getrennt vom Lokdecoder programmiert werden, wenn die CVs
gemal Spalte ,CVs MARCo" verwendet werden.

ACHTUNG: Es gibt vereinzelte Lokdecoder, die auch CVs gemél Spalte ,,CVs MARCo" verwenden,
aber mit ganz anderer Bedeutung. In diesem Fall kann der MARCo-Sender nur getrennt von der Lok
programmiert werden.

Die CVs des MARCo-Senders kdnnen mit der Intellibox auch ausgelesen werden (siehe Intellibox
Handbuch). Ist er in eine Lok mit Decoder eingebaut, so wird er immer zusammen mit dem Decoder
ausgelesen. Dies kann zu Fehlermeldungen fiihren, insbesondere wenn Lokdecoder und MARCo-
Sender unterschiedliche Werte in den CVs haben. In diesem Fall ist eine Anschlusslitze des Lokdecoders
von der Stromaufnahme zu trennen bzw. ist der Stecker des Lokdecoders aus der Schnittstelle zu
ziehen. Das Auslesen der Werte von in Wagen angebrachten MARCo-Sendern ist ebenfalls mdglich.

HINWEIS: Zum Programmieren der Decoder muss das Fahrzeug immer allein auf dem Program-
miergleis der Intellibox stehen. Sind mehrere Fahrzeuge auf dem Programmiergleis, so werden deren
Lokdecoder und MARCo-Sender alle gleich programmiert!
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3.4 Zugkategorien

Mit der Intellibox Il (ab Softwareversion 1.011 - 1.011) und dem MARCo-Empfanger kénnen
15 Zugkategorien genutzt werden. Da der MARCo-Sender keine Kategorien sendet, wird eine Verknip-
fungsmaglichkeit in der Intellibox Il zwischen Lokadresse und einer der 15 Zugkategorien ausgewertet.
Kategorien sind unterschiedliche Merkmale, Uber die Sie ihre Fahrzeuge in verschiedene Gruppen
einteilen und die Sie zur Steuerung lhrer Anlage verwenden wollen: beispielsweise Personenzige,
Guterzlige, Schnellziige, Regionalbahnen, Sonderziige.

Der MARCo-Empfanger fuhrt seine gespeicherten Befehle nicht allein in Abhangigkeit von der erkannten
Adresse aus, sondern auch aufgrund individueller Kategorien.

Die Kategorien kénnen frei gewahlt werden, der Phantasie sind dabei keine Grenzen gesetzt.
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4. MARCo-Empfanger

MARCo-Empfanger werden immer da eingebaut, wo Steuerfunktionen auf Modellbahnanlagen aus-
geldst werden sollen.

Jeder MARCo-Empfanger ist eine hochwertige, elektronische Schaltung in einem kleinen Gehause.
Entfernen Sie die Elektronik nicht aus dem Gehause, damit der Baustein nicht zerstort wird.

4.1 Technische Daten

Alle MARCo-Empfanger haben einen Adressbereich von 1 bis 4095. Sie sind programmierbar mit
der LocoNet-Programmierung der Intellibox I, der Intellibox | B Uhlenbrock 68500
(ab Version 1.3), der Intellibox Basic, der IB-Com, sowiedem |=—__  digial
TwinCenter. Die Datentibertragung erfolgt Gbers LocoNet. MARCo-Empfénger

In jedem MARCo-Empfanger sind zwei Detektoren ein-
gebaut. Befinden sich die isolierten Gleisabschnitte,

D
an denen die Detektoren angeschlossen sind, direkt a §
hintereinander (Betrieb als Doppeldetektor), dann las- 5 4 § -
sen sich fahrtrichtungsabhangige Befehle im MARCo- § QN2 2
Empfanger programmieren, d.h. in der einen Fahrtrichtung ce S 8o 0 § E
kénnen andere Befehle abgerufen werden als in der ande- x=2000 = —

ren Fahrtrichtung. Sie haben auch die Moglichkeit, die beiden Gleisabschnitte an unterschiedlichen
Punkten lhrer Anlage zu platzieren (2 Einzeldetektoren). So kdnnen Sie mit einem Empfanger fur zwei
verschiedene Stellen Befehle programmieren, die dann fahrtrichtungsunabhangig ausgefiihrt werden.

Eigenschaften 68500
Mafe in mm 53x50x21
Adressbereich 1-4095
Automatikbetriebsarten 12
Fahrtrichtungsunabhéngige Funktionen ja
Fahrtrichtungsabhangige Funktionen ja
RailCom Detektoren 2
Befehle im Schaltbetrieb pro Doppeldetektor 30
Befehle im Schaltbetrieb pro Einzeldetektor 15
Stromaufnahme am LocoNet ca. 25 mA
Moduladresse ab Werk 1

4.2 Einbau des MARCo-Empfangers 68500
4.2.1 Anschliisse des MARCo Empfangers

Jeder MARCo Empfanger wird zunachst an den Gleisausgang des RailCom-fahigen Boosters (hier
Power 4) angeschlossen. An jedem MARCo-Empfanger kdnnen zwei Gleisabschnitte angeschlossen
werden. Trennen Sie die zu Uberwachenden Gleisabschnitte einseitig vom Rest der Modellbahnanlage.
Verbinden Sie die in Fahrtrichtung erste Trennstrecke mit dem Eingang Gleis 1 und die zweite mit dem
Eingang Gleis 2. Die Lange und Position der isolierten Gleisabschnitte richtet sich nach der gewahlten
Funktion die der Empfanger ausfiihren soll und dem Fahrverhalten (z.B. Anfahr- und Bremsverzoge-
rung) lhrer Lokomotiven. Es sollte jedoch immer eine Lok komplett in einen Abschnitt hinein passen.
Sollen z.B. nur einfache Schaltaufgaben ausgefihrt werden, so reichen kurze Abschnitte aus. Soll
aber z.B. eine Blockstelle mit Zielbremsen (Kap. 7.5.2) eingerichtet werden, so muss der erste Gleis-
abschnitt so lang sein, dass die Lok mit dem langsten Bremsweg zunachst abbremsen kann, bevor
sie in den zweiten Abschnitt einfahrt.

Wichtig: Fuigen Sie die Trennstrecken in die Seite des Gleises ein, die mit der Digitalspannung(rot)
verbunden ist. Die Masseseite (braun) bleibt ohne Trennung.
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Gleisausgang &) Uhlenbrock 68500

Power4 MARCo-Empfinger
Gleis rot  Gleis braun
A 4

LI
[¢]

=
LocoNet

A O Ofn 0 0 00 ain 0 0 O 0000000

ToOoOoDOoOo0O0o0U0o0o0o0o0 o000 o0ooooooon

HINWEIS: Kommen mehrere Booster zum Einsatz, achten Sie bitte fiir einen stérungsfreien Betrieb
darauf, dass die Massen der Versorgungstrafos miteinander verbunden sind.

4.2.2 Befestigung des MARCo-Empfiangers

£355>

Befestigen Sie den MARCo-Empfanger in der Nahe der isolierten Gleisabschnitte unter Ihrer Anlage.
Hierzu positionieren Sie den MARCo-Empfanger unter dem Anlagenbrett. Zeichnen Sie sich die Be-
festigungsldcher des Moduls an. Drehen Sie zwei Schrauben (Rundkopf-Schrauben & 2,5 x 10) so
weit in das Brett, dass Sie die Nuten des MARCo-Empfangers Uber die Schrauben schieben kénnen.
Drehen Sie dann die Schrauben endgliltig fest.

Verbinden Sie nun die Gleisspannung und die Gleisabschnitte entsprechend der Beschriftung mit den
Anschlussklemmen des MARCo-Empfangers.

Verbinden Sie mit dem beiliegenden LocoNet-Kabel das Modul mit der LocoNet T-Buchse der Intellibox.
Bei korrektem Anschluss leuchtet eine Kontroll-LED des MARCo-Empféangers kurz auf.

4.3 Anschluss des MARCo-Empfangers ans LocoNet

Verbinden Sie mit dem beiliegenden LocoNet-Kabel das Modul mit der LocoNet T-Buchse der Intelli-
box. Bei gréReren Entfernungen miissen Sie eventuell das LocoNet-Kabel zur Intellibox verlangern.
In unserem Katalog finden Sie das passende Zubehor.

Bei korrektem Anschluss leuchtet eine Kontroll-LED des MARCo-Empfangers immer dann auf, wenn
ein Fahrzeug in einen MARCo-Gleisabschnitt einfahrt.

WICHTIG: Vor dem Einbau ist jeder MARCo-Empfénger unbedingt geméal3 Kap. 5 auf eine andere
Adresse als die per Werkseinstellung voreingestellte Adresse 1 zu programmieren. Wenn mehrere
MARCo-Empfanger mit gleicher Adresse ans LocoNet angeschlossen sind, ist ein gezielter Zugriff
auf ein einzelnes Modul nicht mehr méglich.

15




—— MARCo - Kap. 4.4

4.4 MARCo-Empfanger Programmierung

Nach Einbau und Anschluss, aber noch vor dem Programmieren eines MARCo-Empféangers, ist
zunachst zu Uberprifen, ob alles richtig funktioniert und die Intellibox eine Verbindung zum MARCo-
Empfanger aufbauen kann.

Wie unter Kap. 4.3 beschrieben, signalisiert ein MARCo-Empfanger durch das Leuchten einer Kontroll-
LED das Erkennen von RailCom-Informationen eines in seinem Gleisabschnitt einfahrenden Fahrzeugs.
Ist dies der Fall, so ist der MARCo-Empfanger richtig angeschlossen.

Zur Kontrolle des richtigen Anschlusses enthalten die MARCo-Empfanger aber auch einige voreinge-
stellte Befehle. Diese sind bereits werksseitig so eingestellt, dass die Stirnbeleuchtung eines Fahrzeugs
mit beliebiger Adresse in der einen Fahrtrichtung, also von Detektor 1 nach Detektor 2 ein- und in der
anderen Fahrtrichtung, also von Detektor 2 nach Detektor 1 ausgeschaltet wird.

Fahren Sie eine Lok mit MARCo-Sender in einen Gleisabschnitt des MARCo-Empfangers, kdnnen
Sie die Funktion des MARCo-Empfangers uberprifen, indem Sie die Adresse der Lok an der Intellibox
aufrufen und die Anzeige zur Lichtfunktion beobachten. Diese wird ein- und ausgeschaltet.

Zur Programmierung eines MARCo-Empfangers brauchen Sie eine Intellibox (650, 65000 oder
65050 mit einer Software-Version ab 1.3) oder eine Intellibox Il (65100, alle Software-Versionen). Die
Information Uber die Version der Systemsoftware fir die Intellibox (650, 65000 oder 65050) finden im
Grundeinstellungsmenu unter Software-Version. Bei Bedarf kdnnen Sie sich das Software-Update von
unsere Internetseite www.uhlenbrock.de herunterladen.

4.4.1 Programmierung mit der Intellibox (650, 65000, 65050)

4.4.1.1 MARCo-Empfanger anwéhlen
Programmieren der LocoNet-CV's

+ Stellen Sie sicher, dass der Empfanger korrekt mit dem LocoNet verbunden ist.

» Betatigen Sie an der Intellibox nacheinander die [menu]- und die [mode]-Taste, um ins Grundeinstel-
lungsmenu zu gelangen.

 Blattern Sie mit der [{]-Taste bis zum Meniipunkt ,LocoNet Progr.“.

* Gehen Sie mit der [—]-Taste ins Untermeni.

LocoNet Progr.:
Art.-Nr.: .....

» Geben Sie die Artikelnummer des Empfangers (hier 68 500) ein und betatigen Sie die [~']-Taste.

LN Progr.: 68500
Modul Adr.:.....

» Geben Sie die Adresse des Empfangers ein (hier z.B. 1) und betéatigen Sie die [«]-Taste.

LNPr 68500-00001
LNCV:....0=....1

In der oberen Zeile werden die Artikelnummer des Empfangers und seine giiltige Adresse angezeigt.
In der unteren Zeile stehen die Nummer der LocoNet-CV (hier ,0“ fir die Moduladresse) und ihr
derzeit glltiger Wert (hier 1). Dabei blinkt der Cursor in der unteren Zeile unter der ,0“. Die obere
Zeile der Anzeige bleibt wahrend der gesamten Programmierung unverandert. Zur Kontrolle blinkt
die Kontroll-LED des angesprochenen MARCo-Empfangers.
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4.4.1.2 Programmieren und Auslesen

Ahnlich den Lokdecodern wird die Programmierung der MARCo-Empfanger in diversen Konfigurati-
onsvariablen (engl. Configuration variable = CV) eingestellt. Um Lokdecoder-CVs von den CVs der
MARCo-Empfanger zu unterscheiden, werden letztere, da sie nicht mit der Schiene verbunden sondern
Uber das LocoNet an die Intellibox angeschlossen sind, LocoNet-CVs (LNCV) genannt.

Blinkt der Cursor an der Stelle der LNCV, kann hier die Nummer einer LNCV lhres MARCo-Empfangers
eingegeben werden. Nach Betatigung der [«]-Taste wird dann die LNCV ausgelesen und rechts davon
der Wert dieser LNCV angezeigt.

Mit der [—]-Taste springt der Cursor auf den aktuellen Wert. Dieser kann mit den Zifferntasten lhrer
Intellibox verandert werden und durch die [+']-Taste wird der neue Wert im MARCo-Empfanger ge-
speichert, d.h. die LNCV wird programmiert.

Mit der [«]-Taste gelangen Sie wieder nach links zur Eingabe einer anderen LNCV-Nummer. Mit
nochmaliger Betatigung der [«]-Taste kommen Sie zuriick zur Eingabe einer anderen Empfanger-
adresse, wenn ein weiterer MARCo-Empfanger programmiert werden soll. Mit der [menu]-Taste kann
die Programmierung der MARCo-Empfanger jederzeit verlassen werden.

Und so wird’s gemacht:
» Nach dem Aufruf des gewilinschten MARCo-Empfangers sehen Sie folgende Anzeige:

LNPr 68500-00001
LNCV:....0=....1

Angezeigt wird die LNCV 0 (Modul-Adresse), der Wert ist 1, der Cursor blinkt unter der 0.
» Geben Sie an der Cursorposition Uber die Tastatur der Intellibox die Nummer der LocoNet-CV ein,
die Sie programmieren mdéchten, z.B. die 2 zur Auswahl der verschiedenen Funktionen.

LNPr 68500-00001
LNCV:....2=....1

» Nach Betatigen der [<']-Taste wird der aktuelle Wert dieser LNCV rechts unten angezeigt.

LNPr 68500-00001
LNCV:....2=....2

 Bringen Sie mit der [—]-Taste den Cursor nach rechts.

LNPr 68500-00001

» Geben Sie Uber die Tastatur der Intellibox den gewlinschten Wert fir diese LNCV ein, z.B. die 23
zur Auswahl der Funktion Blockstelle mit Blockzustandsmeldung.

LNPr 68500-00001
LNCV:....2=...23

» Durch Betatigen der [+]-Taste wird der geanderte Wert programmiert.
» Dricken Sie einmal die [«]-Taste zur Auswahl einer weiteren LNCV.

LNPr 68500-00001
LNCV:....2=...23

 Dricken Sie ein zweites Mal die [«]-Taste zur Auswahl eines weiteren MARCo-Empfangers.

LN Progr.: 68500
Modul Adr.:.....
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» Verlassen Sie bei beendeter Programmierung das Men( mit der [menu]-Taste.

TIP: Wie von lhrer Intellibox bisher gewohnt, kénnen Zahlenwerte an der Cursorposition auch durch
die Tasten [+] und [1] in Einerschritten herauf- oder heruntergezahit werden.

HINWEIS: Beim Programmieren eines MARCo-Empféngers werden alle automatisch gespeicherten
Betriebsinformationen geléscht.

4.4.1.3 Die Generaladresse

Wie Sie oben gesehen haben, kann der MARCo-Empfanger nur dann ausgelesen werden, wenn er unter
seiner Modul-Adresse (LNCV 0) aufgerufen werden kann. Er kann damit von allen anderen MARCo-
Empfangern in der Anlage eindeutig unterschieden werden.

Was aber, wenn Sie einmal die Adresse eines MARCo-Empfangers vergessen haben? In diesem Fall
hilft Innen die Generaladresse 65535.

Und so wird’s gemacht:

» SchlieRen Sie den MARCo-Empfanger mit der unbekannten Moduladresse allein, d.h. ohne weitere
MARCo-Empfanger, uber die LocoNet T-Buchse an die Intellibox an.

» Betatigen Sie an der Intellibox nacheinander die [menu]- und die [mode]-Taste, um ins Grundeinstel-
lungsment zu gelangen.

» Mit der [{]-Taste bis zum Menupunkt ,LocoNet Progr.“ blattern

* Weiter mit der [—]-Taste

LocoNet Progr.:
IANBE,=WNE. 8  ocoooo

» Eingabe der Artikel-Nummer 68 500

LocoNet Progr.:
Art.-Nr.: 68500

* []-Taste driicken

LN Progr.: 68500
Modul Adr.:.....

» Eingabe der Generaladresse 65535

LN Progr.: 68500
Modul Adr.:65535

» [<]-Taste driicken
* Im Display wird die LNCV 0 mit der aktuellen Modul-Adresse angezeigt, hier z.B. Adresse 43.

LNPr 68500-00043
LNCV:....0=...43

Diese Adresse kann nun geandert oder auch beibehalten werden. Der MARCo-Empfanger kann
dann wieder an die Anlage angeschlossen werden.
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4.4.2 Programmierung mit der Intellibox Il (65100)

4.4.2.1 MARCo-Empfanger anwéahlen
» Betéatigen Sie die [mode]-Taste, um in das Hauptauswahlmeni zu gelangen:

Grundeinstellungen ][ Schaltpult - 8
Decoder Programmierung ][ Schaltpult - 16
LocoNet Programmierung ][ Fahrstrapfen

[ RicKmelder - 8

» Betatigen Sie den Auswahlknopf ,LocoNet Programmierung®:

[ Loconet Programmierung |

Artikelhummer - J l Prog.mode ein
Modulhummer - ]
LNCY - ]
Wert - ] Zuriick

+ Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Artikelnummer*, geben Sie die Artikelnummer 68500 des MARCo-
Empfangers ein und betatigen Sie die Bestatigungstaste [«]:

Flrtil(el.nummerL Logggopaogramnjim[ng ‘ Prog.mode ein
Modulhummer - ]
LNCV - ]
Wert - ] 2Zuriick

» Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Modulnummer®, geben Sie die Modulnummer des MARCo-
Empfangers (in Werkseinstellung die , 1) ein und betatigen Sie die Bestatigungstaste [«]:

.[..5 ’ Prog.mode ein

[ Loconet Progr

Artikelnummer 68500

Modulhummer 1

J
J
LNCV - ]
]

lWert -

H

2uriick
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» Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Prog.mode ein®:

{__Loconel Progr.

Artikelhummer 68500 J ‘[.9 ’ Prog.mode aus
Modulnummer 1 ] [ Lesen
LNCY - ] [ Programmieren
Wert - ] Zuriick

+ Jetzt befindet sich der MARCo-Empfanger im Programmiermodus. Eine der blauen LEDs blinkt und
Sie kénnen jetzt die LNCVs des MARCo-Empfangers auslesen und programmieren.

4.4.2.2 Programmieren und Auslesen

Ahnlich den Lokdecodern wird die Programmierung der MARCo-Empféanger in diversen Konfigurati-
onsvariablen (engl. Configuration variable = CV) eingestellt. Um Lokdecoder-CVs von den CVs der
MARCo-Empfanger zu unterscheiden, werden letztere, da sie nicht mit der Schiene verbunden sondern
Uber das LocoNet an die Intellibox angeschlossen sind, LocoNet-CVs (LNCV) genannt.

Und so wird’s gemacht:

» Nach dem Aufruf des gewlinschten MARCo-Empfangers gemaR Kapitel 4.5.2.1 erhalten Sie fol-
genden Displayinhalt:

Artikelnummer L Logggopéogramjim[ng JPr-:;g.mode aus
Modulhummer 1 ] [ Lesen
LNCY - ] [ Programmieren
Wert - ] Zuriick

+ Betéatigen Sie den Auswahlknopf ,LNCV*, geben Sie die Nummer der gewiinschten LocoNet-CV
ein (hier im Beispiel die ,2“) und betatigen Sie die Bestatigungstaste [<']. Die LNCV 2 wird direkt
ausgelesen und der Wert wird in der letzten Displayzeile hinter ,Wert* angezeigt (im Beispiele der
Wert ,1%):

[ Loconet Progr. ng

Artikelnummey

68500 J ‘[ ’ Prog.mode aus
Modulnummer 1 ] [ Lesen
LNCY 2 ] [ Programmieren
Wert 1 ] Zuriick
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* Wenn Sie die LNCV andern wollen, dann betatigen Sie den Auswahlknopf ,Wert“, geben Sie den
neuen Wert ein (hier im Beispiel die ,23%) und betatigen Sie die Bestatigungstaste [«].

Artikelnummer

[ Loconet Progr

68500 J [ ’ Prog.mode aus
Modulhummer 1 ] [ Lesen
LHCY 2 ] [ Programmieren
Wert 23 ] Zurick

* Umden Wertin das Modul zu programmieren miissen Sie jetzt noch die Auswahltaste ,Programmie-
ren” auf der rechten Seite betatigen. Die LNCV ist jetzt programmiert. Sie kdnnen zur Kontrolle die
Auswabhltaste ,Lesen” betatigen, um zu kontrollieren, ob die Programmierung durchgefiihrt wurde.

+ Sie konnen jetzt weitere LNCVs programmieren oder mit der Auswahltaste ,Prog.mode aus” den
MARCo-Empfanger wieder in den normalen Arbeitsmodus versetzen. Die beiden blauen LEDs

erléschen.

Artikelnummer

[ Locenet Programmierung |

68500 J l Prog.mode ein
Modulhummer 1 ]
LNCY 2 ]
Wert 23 ] Zuriick

» Verlassen Sie bei beendeter Programmierung das Menu mit der Auswahltaste ,Zurlick®. Sie gelangen
zuriick ins Hauptauswahlmeni und kommen mit der [mode]-Taste zuriick in den Fahrpult- Modus.

4.4.2.3 Die Generaladresse

Wie Sie oben gesehen haben, kann der MARCo-Empfanger nur dann ausgelesen werden, wenn
er unter seiner Moduladresse (LNCV 0) aufgerufen werden kann. Er kann damit von allen anderen
MARCo-Empféangern in der Anlage eindeutig unterschieden werden.

Was aber, wenn Sie einmal die Adresse eines MARCo-Empféangers vergessen haben?
In diesem Fall hilft Ihnen die Generaladresse 65535.

Und so wird’s gemacht:

» SchlieRen Sie den MARCo-Empfanger mit der unbekannten Moduladresse allein, d.h. ohne weitere
MARCo-Empfanger, lber die LocoNet T-Buchse an die Intellibox Il an.
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» Betatigen Sie die [mode]-Taste, um in das Hauptauswahlmeni zu gelangen:

Grundeinstellungen

|

Schaltpult - 8

Decoder Programmierung ][

Schaltpult - 16

LocoMet Programmierung ][

Fahrstrafen

[

Rickmelder -

8

» Betéatigen Sie den Auswahlknopf ,LocoNet Programmierung:

[__Loconet Programmierung |

Artikelnummer

l

Prog.mode ein

L N

Modulnummer -
LNCV - ]
Wert - ]

:

2Zuriick

+ Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Artikelnummer*, geben Sie die Artikelnummer 68500 des MARCo-

Empfangers ein und betatigen Sie die Bestatigungstaste [

4—‘]:

[ Loconet Progr

ung

Artikelnummey 68500

l

’ Prog.mode ein

Modulhummer

LNCY

lWert

J
)
)
)

Zuriick

|

» Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Modulnummer®, geben

Sie die Modulnummer 65535 ein, oder

betatigen Sie die [l]-Taste bis zum Eintrag ,Broadcast® und betatigen Sie anschlieRend die

Bestatigungstaste [+]:

FIr'tiI(rsl.nummrsrL Loéoggopéogramnjim[ng J Preg.mode ein
Modulhummer Broadcast ]
LNCV - ]
Wert - ] Zuriick
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+ Betatigen Sie den Auswahlknopf ,Prog.mode ein*:

Artikelnummer L Logggopaogramnjim[ng JProg.moclrs aus
Modulhummer 43 ] [ Lesen
LHCY - ] [ Programmieren
Wert - ] Zuriick

+ Im Display wird die aktuelle Modul-Adresse angezeigt (hier im Beispiel der Wert 43). Diese Adresse
kann nun Uber die LNCV 0 geandert oder auch beibehalten werden. Der LISSY-Empfanger kann
dann wieder an die Anlage angeschlossen werden.

4.4.3 Programmierung mit dem Programm LISSY/MARCo Creator
LISSY/MARCo-Creator ist das PC-Programm, mit dem Sie einfach, komfortabel und schnell eine
Modellbahnanlage mit dem MARCo-System planen und alle MARCo-Empfanger mit den notwendigen
Einstellungen programmieren kénnen.

Anhand eines Anlagengleisplans kann die gewlinschte Automatisierung entworfen werden. Ob Pen-
delzugstrecke, Anhaltestellen, Schattenbahnhof oder das Schalten von Loksonderfunktionen, alle
automatischen Steuerungsvorgange, die MARCo beherrscht, kdnnen mit dem LISSY/MARCo-Creator
in die Anlagenplanung Ubernommen werden.

Das Programm verwaltet ferner alle Adressen, die auf lhrer Anlage vorkommen, fir Magnetartikel,
Ruckmelder, MARCo-Empfanger. FahrstralRen, die z.B. fur Bahnhofsteuerungen bendtigt werden,
kénnen ebenfalls mit dem Programm erstellt und verwaltet werden.

Fahrstraf3en in der Intellibox (650, 65000, 65050), der Intellibox® Il (65100), im IB-Control 1l (65410)
kénnen mit dem LISSY/MARCo-Creator auch direkt programmiert werden. Alle Anlagendaten kénnen
abgespeichert und ausgedruckt werden.
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5. MARCo-Empfanger Grundfunktionen

Nachdem sie jetzt gelernt haben, wie eine einzelne LNCV ausgelesen oder programmiert wird, lernen
Sie in diesem Kapitel einige Grundfunktionen kennen und wie diese durch die LNCVs eingestellt werden.

5.1 Empfangeradresse einstellen

Die Moduladresse, unter der ein MARCo-Empfanger identifiziert wird, steht in der LNCV 0. Sie ist
gleichzeitig die Adresse fiir den ersten Gleiseingang.

LNCV | Bedeutung Werte- Wert ab
bereich Werk
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095 1
1 Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) fur Gleis 2, oder 1-4095 2
als Riickmeldeadresse in den Automatikfunktionen 4 - 28 verwendet

Werden die Detektoren an zwei eigenstandigen Stellen der Anlage angeschlossen und nicht als Dop-
peldetektor verwendet, so bendétigt jeder Detektor eine eigene Adresse, um sich spater im System
identifizieren zu konnen. Wahrend Gleis 1 durch die Moduladresse (erste Einzeldetektoradresse) in
der LNCV 0 identifiziert wird, benutzt der Eingang Gleis 2 die zweite Einzeldetektoradresse in LNCV1.
Fur diesen Fall wird die Adresse in LNCV 1 als Detektoradresse benutzt.

Wenn aber richtungsabhangige Automatikfunktionen durchgefiihrt werden sollen, der zweite Detektor
also zur Richtungserkennung benétigt wird, so kann die Adresse aus LNCV 1 als Rickmeldeadresse
genutzt werden, um z.B. den Gleisabschnitt einer Blockstelle per Riickmeldebefehl ,belegt* oder ,frei*
melden zu kénnen.

Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemaR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.

Schritt 2: | LNCV O | Wert2 | programmieren | Moduladresse auf den Wert 2 setzen

Schritt 3: | LNCV 1 | Wert 3 | programmieren | 2. Detektoradresse (Eing. Gleis 2) auf den
Wert 3 setzen.

Schritt 4: | Programmierung abschlief3en.

5.2 Auswahl der verschiedenen Funktionen

LNCV | Beschreibung Werte- Wert ab
bereich Werk
2 Auswahl der verschiedenen Funktionen des Moduls: 0-10 2
0-1 = Grundfunktionen 20-28
2-3 = Schaltbetrieb 96-99
4-28 = Automatikfunktionen
96-99 = Léschfunktionen

Ausfuhrliche Informationen zu den verschiedenen Funktionen und wie sie eingestellt werden kdnnen
erhalten Sie im Kap. 7.
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6. Erste Anwendungen
In diesem Kapitel méchten wir lhnen mit 2 kleinen Beispielen zeigen, wie einfach sich MARCo mit der
Intellibox programmieren lasst.

Bevor Sie die Beispiele ausprobieren, I6schen Sie zunachst alle zuvor programmierten LNCVs des
MARCo-Empféangers, indem Sie die LNCV 2 mit dem Wert 98 programmieren.

LNCV | Beschreibung Wert
2 Alle LNCVs auf den Wert 0 setzen, aufer LNCV 0 und 1 (Modul- und Detektoradresse) 98

Loschen des Moduls

Und so wird’s gemacht:
Das LocoNet Programmiermenu in lhrer Intellibox geman Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren | Alle LNCVs auf 0 gesetzt, aulier Moduladresse

Schritt 3: | Programmierung abschlief3en.

Jetzt haben alle LNCVs den Wert 0 und damit sind keine Funktionen mehr programmiert. Die LNCV 0
(Modul- und 1. Detektoradresse) und die LNCV 1 (2. Detektoradresse) wurden nicht geldscht.

6.1 Eine Weiche schalten
Funktion
Jede Lok, die den Detektor Gleis 1 Uiberfahrt, soll die Weiche 20 in die Stellung ,griin/gerade” bringen.

SchlieBen Sie an der gewunschten Stelle, an der einfahrende Zuge die Weiche schalten sollen, den
MARCo-Empfanger mit Detektor Gleis 1 wie folgt ans Gleis an:

Gleisausgang =] Uhlenbr:;l; 68500

Power4 MARCo-Empfinger
Gleis rot Gleis braun =

LecoNet

X
LR =

zu einem weiteren Gleisabschnitt der O S [SISISfs] ;I]]]]I [e)

iiberwacht werden soll 1] | =
< I

A OOIN O 0000000000000 0000000

5 N R B W R W R B R W

Programmieren Sie folgende LNCVs wie in der Tabelle angegeben:

LNCV | Beschreibung Wert
2 Auswahl Funktion Schaltbetrieb tber 2 Einzeldetektoren an 2 unabhangigen Stellen der 3
Anlage ohne Richtungserkennung
80 Lokadresse, die die Weiche stellen soll 20000
Hier bedeutet die 20000, dass jede Lok die Weiche stellen kann
90 Befehl zum Stellen des Magnetartikels mit der Adresse 20 in die Stellung griin/gerade 201
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Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmiermenti in lhrer Intellibox geman Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.

Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren: | Alle LNCVs auf 0 gesetzt, aufRer Moduladresse
MARCo-Empfanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 2 | Wert 3 programmieren: | Funktion ,2 Einzeldetektoren ohne Richtungs-
erkennung® einstellen.

Schritt 4: | LNCV 80 | Wert programmieren | ,Jede Lok" einstellen.
20000

Schritt 5: | LNCV 90 | Wert programmieren | Magnetartikel 20 auf griin schalten.
201

Schritt 6: | Programmierung abschlief3en.

Werden die LNCVs 80 und 90 wie folgt geéndert, so schaltet nur die Lok mit der Adresse 10 den
Magnetartikel mit der Adresse 30 auf rot/rund.

LNCV [ Beschreibung Wert
2 Auswahl Funktion Schaltbetrieb tber 2 Einzeldetektoren an 2 unabhangigen Stellen der 3
Anlage ohne Richtungserkennung
80 Lokadresse, die die Weiche stellen soll 10
Hier bedeutet die 10, dass nur die Lok mit der Nummer 10 den Magnetartikel stellen soll
90 Befehl zum Stellen des Magnetartikels mit der Adresse 30 in die Stellung ,rot/rund” 300

6.2 Eine Pendelzug-Endhaltestelle einrichten
Folgende Automatik wird vom MARCo-Empféanger ausgefiihrt:

Gleisausgang &) Uhlenbrock 68500

Powerd MARCo-Empfianger
Gleis rot  Gleis braun

i S
0= EREE o

| | =
I LocoNet
OO OO OO 0 100 A0 000

B W W R R R R N N N AR
| -

Fahrtrichtung in die
Pendelzugendhaltestelle
hinein

» Eine Lok, die den MARCo-Empfanger mit der Fahrtrichtung von Gleis1 nach Gleis 2 Uberfahrt,

wird mit der decoderinternen Bremsverzdgerung angehalten. Gleichzeitig wird das Signal mit der

Magnetartikeladresse 10 auf ,rot“ geschaltet.
» Die Lok bleibt 20 Sekunden stehen.
* AnschlieRend wird die Fahrtrichtung umgekehrt.
» Das Signal mit der Magnetartikeladresse 10 wird auf ,grin“ gesetzt.
» Die Lok fahrt mit der decoderinternen Anfahrverzégerung los.
» 5 Sekunden nachdem die Lok losgefahren ist, ist die Pendelzugendhaltestelle bereit zur Einfahrt

der nachsten Lok.
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Schlieen Sie an der gewiinschten Stelle, an der die Zige anhalten und umkehren sollen, zwei Gleis-
abschnitte wie dargestellt als Doppeldetektor an den MARCo-Empfanger an.

Programmieren Sie die folgenden LNCVs wie in der Tabelle angegeben:

LNCV [ Beschreibung Wert
2 Auswahl Automatikfunktion Pendelzugendhaltestelle zeitgesteuert 4
4 Aufenthaltszeit an der Endhaltestelle 20 Sekunden 20
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Endhaltestelle wartet. 10
In diesem Fall wird der Magnetartikeldecoder mit der Adresse 10, an den das Signal
angeschlossen ist, vom MARCo-Empfanger geschaltet.
10 Blockoption: 5 Sekunden nachdem der Zug bei griinem Signal losgefahren ist, 5
wird das Gleis vom MARCo-Empféanger wieder als freies Gleis betrachtet.
Erst dann kann ein neuer Zug in die Endhaltestelle einfahren.

Und so wird’s gemacht:
Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemaR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.

Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 2 | Wert 4 programmieren | Funktion ,Pendelverkehr zeitgesteuert” ein-
stellen.

Schritt 4: | LNCV 4 | Wert 20 | programmieren | Aufenthaltszeit in Sekunden eingeben.

Schritt 5: | LNCV 6 | Wert 10 | programmieren | Die Signaladresse 10 eingeben

Schritt 6: | LNCV 10 | Wert 5 | programmieren | Wartezeit in Sekunden eingeben, nach der
der Block bereit fur den nachsten Zug ist.

Schritt 7: | Programmierung abschlief3en.

Wird die LNCV 10 wie folgt geandert, so wird automatisch, 10 Sekunden nachdem die Lok in der
Pendelzugendhaltestelle losgefahren ist, das Signal mit der Magnetartikeladresse 10 wieder auf ,rot*

geschaltet.
LNCV | Beschreibung Wert
10 Blockoption: 10 Sekunden nachdem der Zug bei griinem Signal losgefahren ist, wird 266

das Gleis vom MARCo-Empfanger wieder als freies Gleis betrachtet. Erst dann kann ein
neuer Zug in die Endhaltestelle einfahren. Das Signal mit der Magnetartikeladresse 10
wird auf ,rot” gesetzt.

Die Zusammensetzung des Wertes 266 finden Sie im Kap. 7.5.5 ,Gleiszustand frei/besetzt im Auto-
matikbetrieb®.
HINWEIS: Um eine vollstédndige Pendelzugsteuerung zu erhalten, missen zwei Endhaltestellen
eingerichtet werden.
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7. Funktionen

Das Kapitel Uber die Funktionen der MARCo-Empfanger ist das wichtigste Kapitel dieses Buches.
Bitte lesen Sie es besonders aufmerksam, damit Sie spater ungetriibte Freude an den von Ihnen
programmierten Rickmelde- und Steuerungsaufgaben auf lhrer Anlage haben.

7.1 Vorbereitung eines MARCo-Empfangers

Bevor wir zum eigentlichen Programmieren kommen, ist es wichtig, den MARCo-Empfanger vorzube-
reiten. SchlieRlich haben Sie in den vorherigen Kapiteln ja bereits gelernt, dass der MARCo-Empfanger
vorprogrammiert ist, um nach dem Aufbau und Anschluss schnell durch das Uberfahren mit einem
Fahrzeug und Beobachtung der Stirnbeleuchtung feststellen zu kénnen, ob alles richtig funktioniert.

7.1.1 Loschen der alten Programmierung

Und so wird’s gemacht:
Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemaR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren | Alle LNCVs auf 0 gesetzt, auler Moduladresse

Schritt 3: | Programmierung abschlief3en.

Jetzt haben alle LNCVs den Wert 0 und damit sind keine Funktionen mehr programmiert. Die LNCV 0
(Modul- und 1. Detektoradresse) und die LNCV 1 (2. Detektoradresse) wurden nicht geldscht.

Weitere Moglichkeiten des Léschens oder Riicksetzens des Empfangers finden Sie in Kap. 7.5.7.

7.1.2 Programmiertabelle anlegen

Im Rahmen der Vorbereitung zur Programmierung eines MARCo-Empfangers empfehlen wir [hnen, Ihre
Programmierungen aufzuschreiben. Damit vermeiden Sie, Ihren MARCo-Empfanger haufig I6schen
zu mussen, weil Sie nicht mehr wissen, welche LNCVs Sie wie programmiert haben.

Im Anhang finden Sie zwei Beispiele von Programmiertabellen. Diese kénnen Sie kopieren, damit Sie
fur jeden MARCo-Empfanger eine eigene Tabelle anlegen kénnen.

Die Tabelle wird lhnen im weiteren Verlauf dieser Anleitung Stiick fur Stiick erklart.

7.2 Grundfunktionen

In der Grundfunktion stellt ein MARCo-Empfanger die Informationen tber die Lokadresse des vorbei-
fahrenden Zuges zur Verfugung.

Die auf das LocoNet ausgegebenen Daten kénnen in verschiedener Form ausgegeben werden. Dies
kann in der LNCV 15 (Modul-Voreinstellungen) festgelegt werden. Wird hier der Wert 1 programmiert,
so sendet der MARCo-Empfanger Daten aus, die von Uhlenbrock LocoNet-Modulen, z.B. von der
Intellibox I, oder der LocoNet-Anzeige 63450, oder vom Stellpult Track Control ausgewertet werden
kénnen. Ein Wert von 2 oder 3 sendet Digitrax-kompatible Daten aus, die von einigen PC-Steuerungs-
programmen ausgewertet werden kénnen.
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LNCV

Beschreibung

Moduladresse und Adresse Gleis 1

Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) fir Gleis 2

Grundfunktion

0 = Auslesen der Lokdaten tiber Doppeldetektor.
Ausgabe von Adresse und Fahrtrichtung.

1= Auslesen der Lokdaten lber 2 Einzeldetektoren an 2 unabhangigen Stellen der Anlage.
Ausgabe der Adresse

Auswahl des Ubergabeformats

0 = Sende kein Ubergabeformat (UF) ans LocoNet aus

1 = Sende UF Uhlenbrock mit Lokadresse

2 = Sende UF Digitrax mit Lokadresse und Blockstatus (frei / belegt)

7.2.1 Zugnummer melden

Der MARCo-Empféanger soll lediglich die Lokadresse vorbeifahrender Zlge registrieren. Fir diese
Aufgabe reicht ein einzelner Detektorabschnitt aus. Mit den MARCo-Empfangermodul kénnen also
jeweils zwei Gleisstellen iberwacht werden.

Gleisausgang & Uhlenbrock 68500

Powerd MARCo-Empfanger

Gleis rot  Gleis braun

LocoNet

X

zu einem weiteren Gleisabschnitt der

tiberwacht werden soll 1] | =
I

O n0inin.mnnnononnnnnonoinnnnn..n 0o

| [ I [ [y [ [y I [ [ S Iy I [y I Sy I [ Ny I [y Iy o

Zur reinen Zugliberwachung lber Einzelsensoren muss folgende Funktion programmiert werden:

LNCV [ Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
1 Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) fur Gleis 2 1-4095
2 Auslesen der Lokdaten Uber 2 Einzeldetektoren an 2 unabhangigen Stellen der Anlage. 1
Ausgabe der Adresse

7.2.2 Zusatzlich die Fahrtrichtung melden
Soll zusatzlich zur Lokadresse auch dig Fahrtrichtung des Zuges ubers LocoNet weitergegeben
werden, so missen an der gewiinschten Uberwachungstelle beide Detektoren angeschlossen werden.

Gleisausgang & Uhlenbrock 68500

Powerd4 MARCo-Empfanger
Gleis rot  Gleis braun R

LocoNet

ozemem |1 o

5=
1 LocoNet

O ninin.mnnnononooinn.nnolinnnnnn..nn0nn

| [ [ [ [ [ I I I I [ I [y I I I I 6y I oy i
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LNCV [ Beschreibung Wert

2 Auslesen der Lokdaten Uber Doppeldetektor. 0
Ausgabe von Adresse und Fahrtrichtung.

Dazu muss zunachst folgende Funktion programmiert werden:

Fahrtrichtung

Zur Anzeige der Fahrtrichtung wertet das Modul aus, welcher der beiden Gleisabschnitte zuerst be-
fahren wurde. Fir die Automatikfunktionen, wie z.B. der Aufenthaltsstelle, kann eingestellt werden, in
welcher Fahrtrichtung die Automatik aktiv sein sollen.

LNCV | Beschreibung Wert
3 Fabhrtrichtung, in der die Automatikfunktion geméaR LNCV 2 aktiv ist
0 = Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 0
1 = Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 1

7.3 Schaltbetrieb

Je nachdem an welche Stelle ein MARCo-Empfanger in eine Anlage eingebaut wird, kann er die
unterschiedlichsten Steuerungsaufgaben durchflihren. Dies kann vom einfachen Schaltbetrieb (Wei-
chenstellen vor einem Bahnhof, Licht einschalten vor einem Tunnel) und Geschwindigkeitsbefehlen
(Geschwindigkeit vermindern an einer Langsamfahrstelle) bis zum komplexen Automatikbetrieb (End-
stelle einer Pendelstrecke, Blockstellensteuerung mit Signalbeobachtung und -beeinflussung) gehen.
In LNCV 2 wird eingestellt, welche Funktion der MARCo-Empfanger haben soll.

Um die Funktion Schaltbetrieb einzustellen, ist LNCV 2 wie folgt zu programmieren:

LNCV [ Beschreibung Wert
2 Auswahl der Funktion Schaltbetrieb mit Richtungserkennung Gber 1 Doppeldetektor 2
Gleisausgang & Uhlenbrock 68500
Powerd MARCo-Empfénger
Gleis rot Gleis braun o

8

Lot
13¢

C

O=EEEE

— ]
e

0 e o o N e S o e o o e o P o o A A

ToUOoooUoUoDoDo0oUo0oo0Uo0o0o0oo0ooooooooOo

LNCV | Beschreibung Wert
2 Auswahl der Funktion Schaltbetrieb ohne Richtungserkennung uber 2 Einzeldetektoren 3

Gleisausgang w&&‘; LAl
Power4 MARCo-Empfinger

Gleis rot  Gleis braun

4

LocoNet

zu einem weiteren Gleisabschnitt der

berwacht werden soll N | =
— 1

O 0Nnin 00000000000 000000.00010

| I I [ I I O I [ O Iy I I oy B 0
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Mit der Funktion Schaltbetrieb kdnnen individuelle Befehle in 3 Gruppen von Befehlen programmiert
und spater im Betrieb abgerufen werden:

« Schalten von Sonderfunktionen (Licht, Kupplung, Rauch, Sound, Einzelgerausche etc.)

* Verandern von Geschwindigkeiten

« Schalten von Weichen, Signalen oder Fahrstrallen

In jeder Befehlsgruppe kénnen 10 Befehle programmiert werden. Bei Empfangern mit Doppedetektor
werden alle 10 Befehle fur beide Detektoren programmiert, bei Empfangern mit zwei Einzeldetektoren
stehen fir jeden Detektor 5 Befehle zur Verfligung.

Grundsatzlich gilt beim Abarbeiten der Befehle des individuellen Schaltbetriebes folgender Ablauf:

Abfolge | Funktion Wenn ja, dann...
1. Sind Magnetartikel-, FahrstraRen- oder Rickmeldebefehle zu senden? ausfiihren
2. Sind individuelle Geschwindigkeitsbefehle zu senden? ausflihren
3. Sind individuelle Funktionsbefehle zu senden? ausflihren

7.3.1 Allgemeine Befehlsbeschreibung

Zur Programmierung der Funktion Schaltbetrieb stehen im MARCo-Empfanger die LNCVs 20 bis 109
zur Verfligung. Durch Eintrage in bestimmte, zusammengehdrige LNCVs entstehen ausflihrbare Befehle.
Ein kompletter Befehl besteht immer aus drei Eintragen:

* Fahrzeug-Adresse

« Befehls-Wert

« Befehls-Optionen

Fahrzeug-Adressen

Als Adressen kdnnen folgende Werte benutzt werden:

Adresse | Beschreibung
0 Es liegt kein auszufiihrender Befehl vor.

1-9999 | Adresse einer Lok. Erkennt der MARCo-Empfanger diese Adresse, wird der zu dieser Adresse
programmierte Befehl an die Intellibox gesandt.
20001- [ Zugkategorie: In Verbindung mit der Intellibox Il sind Kategorien 1-15 mdglich, die in der Intellibox
20015 | Il hinterlegt sind (Kap. 3.4). Liegt zu einer erkannten Kategorie ein Befehl vor, wird dieser fir die
dazugehorige Fahrzeugadresse ausgefiihrt.
Die Adresse 20001 entspricht der Kategorie 1, Adresse 20002 entspricht Kategorie 2 usw.

20000 | Generelle Lokadresse: der programmierte Befehl wird immer ausgefiihrt,
unabhangig von Fahrzeugadresse oder Kategorie

Befehlswert und Befehlsoption

Die Eintrage fur Befehlswert und Befehlsoption hangen davon ab, ob es Geschwindigkeits-, Funk-
tions- oder Magnetartikelbefehle sind. Wahrend die Adresse einfach aus obiger Tabelle entnommen
werden kann, ist der Zahlenwert, der als Befehlswert oder als Befehlsoption einzutragen ist, erst noch
zu ermitteln.

Der groRe Vorteil der berechneten Werte ist der, dass mit einem einzigen Befehl mehrere Dinge gleich-
zeitig geschaltet werden konnen, oder dass, insbesondere tber die Befehlsoption, unterschiedliche
Befehlsvarianten erzeugt werden kénnen. Mehr dazu in den folgenden Abschnitten.
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7.3.2 Prioritaten bei der Abarbeitung von Befehlen

In den jeweiligen Gruppen werden die programmierten Aktionen hintereinander, aufsteigend nach LNCV-
Nummern abgearbeitet. In jeder Gruppe kénnen Befehle sein, die aufgrund der erkannten Adresse,
der erkannten Kategorie oder generell fiir jedes Fahrzeug auszufiihren sind. Fir ein Fahrzeug kénnen
durchaus mehrere Befehle hinterlegt sein.

Die unterschiedlichen Befehlstypen haben folgende Prioritaten:

1. Hochste Prioritat: ~ Adress-Befehle (Adressen 1-9999)
2. Mittlere Prioritdt:  Kategorie-Befehle (Adressen 20001-20015)
3. Niedrigste Prioritdt: Generelle Befehle (Adresse 20000)

Bei der Abarbeitung einer Befehlsgruppe in aufsteigender Reihenfolge wird jeder gefundene, pas-
sende Befehl unmittelbar ausgefihrt. Jedoch werden Befehle mit niedrigerer Prioritdt nur solange
ausgeflhrt, wie fir das Fahrzeug noch kein passender Befehl mit hherer Prioritat gefunden wurde.
Weitere Befehle mit niedrigerer Prioritat werden danach fur dieses Fahrzeug nicht mehr ausgefunhrt.

Also fihrt ein gefundener Kategoriebefehl dazu, dass weitere Kategoriebefehle ausgefiihrt werden,
generelle Befehle aber nicht mehr. Ein gefundener Adressbefehl fiihrt dazu, dass weitere Adressbefehle
ausgefiihrt werden, Kategoriebefehle und generelle Befehle aber nicht mehr.

Beispiel 1

Die Lok mit der Adresse 3 und der Zugkategorie 1 (Adresse 20001) trifft am Detektor ein. Die LNCV-
Eintrage fiir die Funktionen sind wie folgt programmiert:

Programmierung von Funktionsbefehlen

Befehls...| LNCV .0 | 2 .3 ) .5 .6 4 .8 .9
Adresse 2. 20000 | 20001 3 20002 103 | 20001 | 20000 3 - -
Wert 3.
Option 4.

Die Aktionen werden folgendermalfien ausgefiihrt:

Befehlsprioritaten von Funktionsbefehlen fiir die Lok mit der Nr. 3 und der Zugkategorie 1

LNCV | Wert | Befehl Aktion
20 | 20000 | Genereller Befehl | Ausfiihren
21 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt: ausfiihren, aber keine generellen Befehle mehr

22 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren, aber keine weiteren Befehle mit niedrigerer Prioritat
23 | 20002 | Kategoriebefehl Falsche Kategorie: nicht ausfihren
24 103 | Adressbefehl Falsche Adresse: nicht ausflihren

25 | 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt, aber Prioritat zu niedrig: nicht ausflihren
26 | 20000 | Genereller Befehl | Zu niedrige Prioritat: nicht ausfiihren
27 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren

Beispiel 2
Die Lok mit der Adresse 3 und der Zugkategorie 1 (Adresse 20001) trifft am Detektor ein. Die LNCV-
Eintrage fir Geschwindigkeiten sind wie folgt programmiert:

Programmierung von Geschwindigkeitsbefehlen

Speed... LNCV .0 | 2 3 ) ) .6 4 .8 .9
Adresse 5. 20002 | 20001 3 20000 103 | 20001 3 - - -
Wert 6...

Option 7.
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Die Aktionen werden folgendermalfien ausgefihrt:

Befehlsprioritiaten von Geschwindigkeitsbefehlen fiir die Lok mit der Nr. 3 und der Zugkategorie 1

LNCV | Wert | Befehl Aktion

50 | 20002 | Kategoriebefehl Falsche Kategorie: nicht ausfiihren
51 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt: ausfiihren, aber keine generellen Befehle mehr
52 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren, aber keine weiteren Befehle mit niedrigerer Prioritat
53 | 20000 | Genereller Befehl | Zu niedrige Prioritat: nicht ausfiihren
54 103 | Adressbefehl Falsche Adresse: nicht ausfiihren
55 | 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt, aber Prioritat zu niedrig: nicht ausfiihren
56 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren

Beispiel 3

Die Lok mit der Adresse 3 und der Zugkategorie 1 (Adresse 20001) trifft am Detektor ein. Die LNCV-
Eintrage fur Magnetartikelbefehle sind wie folgt programmiert:

Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen

Befehls...| LNCV ...0 | .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 8... 3 20002 | 20000 | 20001 103 | 20001 3 - - -
Wert 9.
Option 10...

Die Aktionen werden folgendermafien ausgefihrt:

Befehlsprioritaten von Magnetartikelbefehlen fiir die Lok mit der Nr. 3 und der Zugkategorie 1

LNCV | Wert | Befehl Aktion
80 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren, aber keine weiteren Befehle mit niedrigerer Prioritat
81 | 20002 | Kategoriebefehl Falsche Kategorie: nicht ausflihren
82 | 20000 | Genereller Befehl | Zu niedrige Prioritat: nicht ausfiihren
83 | 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt, aber Prioritat zu niedrig: nicht ausfiihren
84 103 | Adressbefehl Falsche Adresse: nicht ausfiihren
85 | 20001 | Kategoriebefehl Kategorie stimmt, aber Prioritat zu niedrig: nicht ausfiihren
86 3 | Adressbefehl Adresse stimmt: ausfiihren

7.3.3 Loksonderfunktionen schalten

Die 10 Befehle flr Funktionen wie Stirnbeleuchtung (f0), Sound- oder andere Sonderfunktionen (f1
bis f12) werden in die LNCVs 20 bis 49 eingetragen. Dabei gilt:

LNCV | Beschreibung

20-29 Fahrzeugadressen fir Funktionsbefehle
30-39 | Werte fir Funktionen

40-49 | Optionen flir Funktionen

Die zu einem Befehl gehdérenden LNCVs sind immer um den Wert 10 voneinander verschieden.
Beispiel: die Angaben zum ersten Befehl befinden sich in den LNCVs 20, 30, 40, die fur den zweiten
Befehl in den LNCVs 21, 31, 41 usw. Am besten verdeutlicht man sich dies anhand einer Tabelle, in
der jede Spalte einen Befehl darstellt:
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Zuordnung der LNCVs fiir Funktionsbefehle

Empfianger mit einem Doppeldetektor Doppeldetektor

Empfénger mit zwei Einzeldetektoren 1. Einzeldetektor 2. Einzeldetektor
LNCYV fiir die Adresse 20 | 21 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29
LNCYV fiir den Wert 30 31 32 33 34 35 36 | 37 38 39
LNCV fiir die Option 40 | 41 42 | 43 | 44 | 45 | 46 | 47 | 48 | 49

Schaltfunktion LNCV2=2 Alle 10 Befehle stehen fir den Doppeldetektor zur Verfligung.
Schaltfunktion LNCV2=3 Den beiden einzelnen Detektoren stehen je 5 Befehle zur Verfugung.

Funktionswerte fiir das Schalten von Sonderfunktionen

Um bei einer Lok z.B. das Licht ein- oder auszuschalten (Funktion f0), wird an der Intellibox die entspre-
chende Taste gedruckt. Verfligt z.B. ein Sounddecoder tber weitere Funktionen (Sound ein/aus, Pfeife,
Pumpe, Verzdégerung aus usw.), so kénnen diese weiteren Funktionen mit Hilfe der Funktionstasten
an der Intellibox abgerufen werden.

Der MARCo-Empfanger kann die Funktionen fO bis f12 abrufen, vorausgesetzt, sie sind im Lokdeco-
der vorhanden. Die Bedeutung dieser Funktionen ist von Decoder zu Decoder unterschiedlich. Bitte
beachten Sie hierzu die Bedienungsanleitung lhres Decoders.

Die Auswahl der zu schaltenden Funktion geschieht durch Programmierung eines Funktionswertes in
die entsprechenden LNCVs. Die Funktionswerte sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen:

Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)

LF 0 f1 2 3 fa | 15 6 7 8 f9 | 10 | f11 12 | Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 [ 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl LNCVs 30-39
Summe

Sollen mehrere Funktionen gleichzeitig mit einem Befehl ein- oder ausgeschaltet werden, so kreuzen
Sie bitte die gewlinschten Funktionen in der Zeile ,Auswahl* an. Tragen Sie anschlieend die Zahlen-
werte der ausgewahlten Funktionen aus der Zeile ,Wert“ in die letzte Zelle ein. Die Summe der Werte
muss anschlieend in die gewtinschte LNCV im Bereich 30 bis 39 programmiert werden.

Beispiel
Es sollen die Funktionen Licht und Horn z.B. vor einem Tunnel eingeschaltet werden. Licht ist die
Funktion fO und das Horn ist z.B. die Funktion f2, damit ergibt sich folgende Beispieltabelle:

Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)

LF fo f1 f2 3 fa f5 fé 7 f8 f9 f10 | f11 12 | Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X X LNCVs 30-39
Summe 1 4 5

In diesem Beispiel muss der Wert 5 als Befehlswert programmiert werden.

Es ist zu beachten, dass es nicht mdglich ist, in einem einzigen Befehl eine Funktion ein- und eine
andere auszuschalten. Hierflr sind mehrere Befehle zu verwenden.

Optionen fiir das Schalten von Sonderfunktionen

In den LNCVs fur die Befehlsoptionen wird konkretisiert, wie die Sonderfunktionen zu andern sind. Hier
kann eingestellt werden ob die Anderung fahrtrichtungsabhangig ausgefiihrt werden soll oder nicht,
ob die Sonderfunktion ein- oder ausgeschaltet werden soll oder ob der Zustand der Sonderfunktion
geandert werden soll. Dies bedeutet, wenn die Funktion vor dem Uberfahren des Detektors ausge-
schaltet ist, wird Sie eingeschaltet. Ist sie hingegen vorher eingeschaltet, so wird sie beim Uberfahren
ausgeschaltet. Ferner kann die Sonderfunktion auch fur eine definierte Zeit eingeschaltet und danach
automatisch wieder ausgeschaltet werden.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt Ihnen, welche Werte den mdglichen Konkretisierungen entsprechen.

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4

3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion verandern 16

4 Sonderfunktion zeitgesteuert &ndern 32

5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) » 256 * 256

6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 (siehe Kap. 7.4.6) * 8192

Errechneter Wert fiir LNCV 40-49

Zeitpunkt fiir die Ausfitlhrung von Funktionsbefehlen festlegen

Im Schaltbetrieb werden die Funktionsbefehle unmittelbar beim Uberfahren der Gleise ausgefiihrt.
Bei Automatikfunktionen kann die Funktion bei der Ankunft am Gleis oder beim Abfahren der Lok
ausgefihrt werden (siehe Kap. 7.4.6).

Sonderfunktionen zeitbegrenzt schalten

Fir die Funktionen Ein- bzw. Ausschalten (nicht fir Umschalten) kann eine Ablaufzeit definiert werden.
Nach dieser Zeit wird der Befehl zuriickgenommen, d.h. der entgegengesetzte Befehl wird geschaltet.
Es gibt z.B. Sounddecoder, bei denen ein Sound grundsatzlich nur dann abgerufen wird, wenn die
entsprechende Funktion eingeschaltet wird. Beim Ausschalten der Funktion geschieht nichts. Durch
Verwendung der Ablaufzeit kann ohne weiteres Zutun Ihrerseits und ohne Notwendigkeit eines weiteren
MARCo-Empfangers eine automatisch eingeschaltete Funktion wieder ausgeschaltet werden, so dass
das Fahrzeug wieder bereit fir einen nachsten Einschaltvorgang ist.

Beispiel
Der MARCo-Empfanger ist gemaR folgender Tabelle programmiert:

Programmierung von Funktionsbefehlen

Befehls...| LNCV ...0 . .2 .3 .4 .5 ...6 7 .8 .9
Adresse 2... 20000 | 20002 103

Wert 3... 33 1 2

Option 4. 16 1 4130

Was bedeuten diese Befehle?
Die LNCVs 20, 30 und 40 geben folgenden Befehl wieder:
Bei allen Loks (20000 ist die generelle Lokadresse) werden in beiden Fahrtrichtungen beim Uberfahren

des MARCo-Empfangers die Funktionen fO (Licht) und f5 (Rauch) in den jeweils anderen Zustand
umgeschaltet.

Die Zahlenwerte flr den Befehlswert in der LNCV 30 und die Befehlsoption in der LNCV 40 ergeben
sich uber die beiden folgenden Tabellen:
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Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)

LF 0o f1 2 3 fa [ 5 | f6 | f7 | f8 | fo | 10 | M1 | 12 | Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 [ 256 | 512 [ 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X X LNCV30
Summe 1 32 33
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten X 0 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion veréandern X 16 16
4 Sonderfunktion zeitgesteuert andern 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) 256 * 256
6 Position in der Abfolge (0-4) » 8192 (siehe Kap. 7.4.6) * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 40 16

Die LNCVs 21, 31 und 41 geben folgenden Befehl wieder:

Alle Loks der Kategorie 2 (entsprechend 20002) schalten bei Fahrtrichtung von Gleis2 nach Gleis 1
die Lichtfunktion fO ein.

Die Zahlenwerte flur den Befehlswert in der LNCV 31 und die Befehlsoption in der LNCV 41 ergeben
sich uber die beiden folgenden Tabellen:

Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)

LF fo f1 f2 3 fa | f5 f6 7 f8 f9 | 10 | f11 12 | Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X LNCV31
Summe 1 1
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten X 8 8
Sonderfunktion verandern 16
4 Sonderfunktion zeitgesteuert andern 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) = 256 * 256
6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 (siehe Kap. 7.4.6) * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 41 11
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Die LNCVs 22, 32 und 42 geben folgenden Befehl wieder:

Die Lokadresse 103 schaltet f1 (z.B. Sound), und zwar in Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. Die
Funktion ist fiir eine Zeit von 16 Sekunden auszuschalten und anschlieRend wieder einzuschalten.

Die Zahlenwerte fur den Befehlswert in der LNCV 32 und die Befehlsoption in der LNCV 42 ergeben
sich Uber die beiden folgenden Tabellen:

Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)
LF o f1 f2 3 f4 5 6 f7 8 9 f10 | f11 f12

Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X LNCV32
Summe 2 2
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten X 0 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion verandern 16
Sonderfunktion zeitgesteuert &ndern X 32 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) » 256 16 * 256 4096
6 Position in der Abfolge (0-4) = 8192 (siehe Kap. 7.4.6) * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 42 4130

HINWEISE

« [st die Berticksichtigung der Fahrtrichtung ausgeschaltet, so ist die Auswahl der Fahrtrichtung von
Gleis 1 nach Gleis 2 oder umgekehrt von Gleis 2 nach Gleis 1 ohne Bedeutung, bzw. es muss keine
Fahrtrichtung programmiert werden.

» Bei Verwendung von 2 einzelnen Detektoren an unterschiedlichen Stellen der Anlage kann die Fahrt-
richtung nicht ausgewertet werden. Die Beriicksichtigung der Fahrtrichtung ist dann grundsétzlich
auszuschalten.

Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemaf Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 20 | Wert programmieren | ,Jede Lok" einstellen.
20000

Schritt 4: | LNCV 30 | Wert 33 | programmieren | Auswahl der Funktionen fO und f5

Schritt 5: | LNCV 40 | Wert 16 | programmieren | Sonderfunktionen dndern ohne Fahrtrichtung
Wiederholen der Schritte 3 - 5 fiir die LNCV-Gruppen 21, 31, 41 - 22, 32, 42 usw.

Schritt 7: | Programmierung abschlieRen.
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7.3.4 Geschwindigkeiten dandern

Die 10 Befehle fiir Geschwindigkeiten werden gemaf nachfolgender Tabelle spaltenweise in die LNCVs
50 bis 79 eingetragen. Dabei gilt:

LNCV | Beschreibung

50-59 | Fahrzeugadressen fiir die Geschwindigkeitsanderung
60-69 | Werte fur die Geschwindigkeit

70-79 | Optionen fiir das Andern der Geschwindigkeit

Die zu einem Befehl gehérenden LNCVs sind immer um den Wert 10 voneinander verschieden. Bei-
spielsweise befinden sich die Angaben zum ersten Befehl in den LNCVs 50, 60, 70, die fur den zweiten
Befehl in den LNCVs 51, 61, 71 usw. Am Besten verdeutlichen Sie sich dies anhand einer Tabelle, in
der jede Spalte einen Befehl darstellt:

Zuordnung der LNCVs fir die Geschwindigkeit

Empfanger mit einem Doppeldetektor Doppeldetektor

Empféanger mit zwei Einzeldetektoren 1. Einzeldetektor 2. Einzeldetektor
LNCYV fiir die Adresse 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
LNCYV fir den Wert 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69
LNCYV fiir die Option 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79

Schaltfunktion LNCV2=2 Alle 10 Befehle stehen fiir den Doppeldetektor zur Verfligung.
Schaltfunktion LNCV2=3 Den beiden einzelnen Detektoren stehen je 5 Befehle zur Verfugung.

Werte fiir die Geschwindigkeit
Die Geschwindigkeit eines Fahrzeuges kann sowohl absolut oder prozentual programmiert werden.

Absolute Geschwindigkeit, Werte 0-127

Die Geschwindigkeit wird auf eine bestimmte Fahrstufe programmiert. Die Ubermittelten Geschwin-
digkeitswerte sind die Fahrstufen von 0 bis 127. Die Fahrstufe 0 ist hierbei ein normaler Stillstand.
Eventuelle Bremsvorgange auf die Fahrstufe 0 werden unter Beriicksichtigung der internen Verzo-
gerungswerte des Lokdecoders ausgefuihrt. Die Fahrstufe 1 ist ein Nothalt ohne Berucksichtigung
von Verzdgerungen. Die verbleibenden Fahrstufen 2-127 werden umgesetzt in den max. méglichen
Fahrstufenbereich jedes Lokdecoders.

Bei Lokdecodern mit 128 Fahrstufen entspricht der einzugebende Wert der gewuinschten Fahrstufe.
Verwendet der Lokdecoder des zu steuernden Fahrzeugs eine andere Anzahl von Fahrstufen, so
mussen Sie diese Werte auf den Bereich 0-127 umrechnen. Hilfestellung gibt die in Anhang 4 aufge-
fuhrte Tabelle fur die verschiedenen DCC Fahrstufenanzahlen. Als ndherungsweise Faustformel kann
folgende Gleichung benutzt werden:

gewiinschte Lokdecoderfahrstufe
* 126 + 1

absoluter Geschwindigkeitswert = Ganzzahlenwert{
max. Fahrstufenanzahl des Lokdecoders

Beispiel

Der Decoder hat 14 Fahrstufen. Die Lok soll mit Fahrstufe 10 fahren.
10/14+126+1 =1260/14+1=90+1 = 91

Als Wert fur die Geschwindigkeit musste in diesem Fall die 91 eingetragen werden.
Relative Geschwindigkeit, Werte 0-255

Die Geschwindigkeit kann auch als Prozentwert, ausgehend von der aktuellen Geschwindigkeit, im
Bereich von 0% bis 255% eingegeben werden. 50% bedeutet eine Halbierung der Geschwindigkeit,
200% bedeutet eine Geschwindigkeitsverdoppelung. Bei prozentualer Geschwindigkeitsvorgabe ist
es egal, wieviele Fahrstufen der Lokdecoder verwendet.
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Optionen fiir Geschwindigkeit

In der LNCYV fur die Befehlsoptionen wird z.B. eingestellt, wie die Geschwindigkeitsanderung durchge-
fuhrt werden soll, d.h. der Befehl wird hier konkretisiert. Der als Option zu programmierende Wert ergibt
sich aus der Addition von verschiedenen Options-Wertigkeiten. Sie kénnen in der Befehlsoption z.B.
auswahlen: In welcher Fahrtrichtung soll der Geschwindigkeitsbefehl wirken, soll ein absoluter oder
ein relativer Geschwindigkeitswert gelten usw. Die nachfolgende Tabelle zeigt Ihnen alle Moglichkeiten
der Geschwindigkeitsoptionen:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Geschwindigkeiten
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten

0

Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
0

4

0

Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis

Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren

3 Geschwindigkeitsangabe als absoluter Wert (0-127)

Geschwindigkeitsangabe in Prozent (0-255%) 8
Errechneter Wert fiir LNCV 70-79

Beispiele
Der MARCo-Empfanger ist gemaR folgender Tabelle programmiert:

Programmierung von Geschwindigkeitsbefehlen

Speed... LNCV ...0 .1 2 .3 .4 .5 ...6 7 .8 .9
Adresse 5. 20000 | 20002

Wert 6... 80 50

Option 7. 0 11

Was bedeuten jetzt diese Befehle?
Die LNCVs 50, 60 und 70 geben folgenden Befehl wieder:

An allen Loks (20000 ist die generelle Lokadresse fir alle Loks) wird in beiden Fahrtrichtungen bei
Uberfahren des MARCo-Empféangers der absolute Fahrstufenwert 80 ausgegeben.

Der Zahlenwert flr die Befehlsoption in der LNCV 70 ergibt sich aus folgender Beispieltabelle:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Geschwindigkeiten

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten X 0 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4

3 Geschwindigkeitsangabe als absoluter Wert (0-127) X 0 0
Geschwindigkeitsangabe in Prozent (0-255%) 8

Errechneter Wert fiir LNCV70 0

39



—— MARCo - Kap. 7.3.5

Die LNCVs 51, 61 und 71 geben folgenden Befehl wieder:

Alle Loks der Kategorie 2 (entspr. 20002) fahren in Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. Die Ge-
schwindigkeit soll auf 50% reduziert werden.

Der Zahlenwert fur die Befehlsoption in der LNCV 71 ergibt sich aus folgender Tabelle:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Geschwindigkeiten

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 X 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Geschwindigkeitsangabe als absoluter Wert (0-127) 0

Geschwindigkeitsangabe in Prozent (0-255%) X 8 8

Errechneter Wert fiir LNCV 71 "

HINWEISE

« [st die Berlicksichtigung der Fahrtrichtung ausgeschaltet, so ist die Auswahl der Fahrtrichtung von
Gleis 1 nach Gleis 2 oder umgekehrt von Gleis 2 nach Gleis 1 ohne Bedeutung, bzw. es muss keine
Fahrtrichtung programmiert werden.

» Bei Verwendung von 2 einzelnen Detektoren an unterschiedlichen Stellen der Anlage kann die Fahrt-
richtung nicht ausgewertet werden. Die Berticksichtigung der Fahrtrichtung ist dann grundsétzlich
auszuschalten.

Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemafR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchflihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 | Wert 98 | programmieren | MARCo-Empféanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 50 | Wert programmieren | ,Jede Lok® einstellen.
20000

Schritt 4: | LNCV 60 | Wert 80 | programmieren | Wert fir die Geschwindigkeit
Schritt 5: | LNCV 70 | Wert 0 | programmieren | Geschwindigkeitsangabe als absoluter Wert
Wiederholen der Schritte 3 - 5 fiir die LNCV-Gruppen 51, 61, 71 - 52, 62, 72 usw.

Schritt 7: | Programmierung abschlief3en.

7.3.5 Magnetartikel und Fahrstraen schalten

Die 10 Befehle zum Schalten von einzelnen Magnetartikeln (Weichen, Signale) oder ganzen Fahrstra-
3en, die in der Intellibox gespeichert sind, werden in die LNCVs 80 bis 109 eingetragen. Hier kdnnen
auch Rickmeldekommandos eingetragen werden, wie Sie auch von LocoNet-Ruckmeldemodulen
(z.B. 63320 oder 63330) ausgegeben werden. Mit diesen Rickmeldungen kdnnen dann wiederum
Fahrstrallen ausgeldst werden, die in der Intellibox Il oder im IB-Switch gespeichert sind oder die
Ruckmeldungen kénnen von einem PC-Steuerungsprogramm ausgewertet werden. Im Rickmelder-
Modus der Intellibox oder auch in Gleisausleuchtungen eines Stellpultes (z.B. Track Control), kdnnen
diese Rickmeldungen tuberwacht werden.
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Dabei gilt:

LNCV | Beschreibung
80-89 | Fahrzeugadressen, die die Befehle ausldsen
90-99 | Werte zum Schalten von Magnetartikeln oder Aussenden von Riickmeldungen

100-109 | Optionen fir Magnetartikel- oder Riickmeldefunktionen

Die zu einem Befehl gehdérenden LNCVs sind immer um den Wert 10 voneinander verschieden.
Beispielsweise befinden sich die Angaben zum ersten Befehl in den LNCVs 80, 90, 100, die fir den
zweiten Befehl in den LNCVs 81, 91, 101 usw. Am Besten verdeutlichen Sie sich dies anhand einer
Tabelle, in der jede Spalte einen Befehl darstellt:

Zuordnung der LNCVs fiir Schaltbefehle

Empféanger mit einem Doppeldetektor Doppeldetektor

Empfianger mit zwei Einzeldetektoren 1. Einzeldetektor 2. Einzeldetektor
LNCV fiir die Adresse 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89
LNCV fiir den Wert 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99
LNCYV fiir die Option 100 | 101 | 102 | 103 | 104 [ 105 | 106 | 107 | 108 | 109

Schaltfunktion LNCV2=2 Alle 10 Befehle stehen fir den Doppeldetektor zur Verfligung.
Schaltfunktion LNCV2=3 Den beiden einzelnen Detektoren stehen je 5 Befehle zur Verfugung.
Befehlswerte fiir Magnetartikel bzw. Riickmeldebefehle

Mit der Intellibox kénnen Sie die Magnetartikel 1 bis 2000 schalten. Im Keyboard- o s m e
Modus (Intellibox I) oder Schaltpult-8 Modus (Intellibox Il) sind immer 8 Magnetartikel 4 B B 4
direkt mit den 16 zentralen Tasten schaltbar. Je zwei Tasten bilden ein Paar, zB. &= = &= =
die Tasten 1 und 4, Uber die z.B. ein zugeordnetes Signal auf ,rot* (Taste 1) oder ; : : b=
,grun“ (Taste 4) geschaltet werden kann. = o= ;

Ahnlich geschieht dies auch beim Schalten von Magnetartikeln iiber den MARCo-
Empfanger, nur dass in die LNCVs nicht ,rot* oder ,griin“ eingetragen werden
kann. Diese Begriffe sind durch, fir den MARCo-Empfanger verstandliche, Zahlen
zu ersetzen, also: ,rot“=0, ,grin“=1. Wenn Sie also an der Intellibox die rote Taste 1 driicken, heif3t
der Befehl dazu z.B.: ,Setze Magnetartikel 1 auf rot“. Der Wert einer LNCV fir diesen Magnetartikel-
befehl beinhaltet dementsprechend 2 Zahlen: Magnetartikeladresse (1) und Schaltrichtung (0). Zur
Programmierung des Befehlswertes fiir den MARCo-Empféanger wird die Schaltrichtung an die Magne-
tartikeladresse angehangt, also ergibt sich fir den Befehl ,Setze Magnetartikel 1 auf rot* der Wert 10.

Soll der MARCo-Empfanger ein Riickmeldekommando ausgeben, so wird ahnlich verfahren. An die
Rickmeldeadresse wird die Ziffer 2 angehangt, wenn der Gleisabschnitt frei gemeldet wird und die
Ziffer 3, wenn er als besetzt gemeldet wird.

Allgemein gilt: Zum Schalten eines Magnetartikels in Stellung ,rot“ (Signal rot, Weiche rund) wird der
Magnetartikeladresse die Ziffer 0 angehangt, zum Schalten eines Magnetartikels in Richtung ,grin®
(Signal griin, Weiche gerade) wird der Magnetartikeladresse die Ziffer 1 angehangt.

Zum Senden einer Rickmeldung mit dem Zustand ,frei* wird der Rickmeldeadresse die Ziffer 2
angehangt. Soll eine Rickmeldung mit dem Zustand ,besetzt‘ gesendet werden, so wird der Ruick-
meldeadresse die Ziffer 3 angehangt.

Einige weitere Beispiele: der Befehlswert 431 schaltet den Magnetartikel 43 auf ,griin/gerade”, der
Befehlswert 4560 schaltet den Magnetartikel 456 auf ,rot/rund”. Der Befehlswert 2002 sendet eine
Rickmeldung fiir die Adresse 200 mit dem Zustand ,frei*, der Befehlswert 5913 sendet eine Riickmel-
dung fur die Adresse 591 mit dem Zustand ,besetzt".

Die Tasten des
Ziffernblockes

Befehlswerte fiir FahrstraBen

AuRer den einzelnen Magnetartikeln kénnen FahrstraBen ausgefiihrt werden. Uber Magnet-
artikelkommandos kénnen die Fahrstralen in der Intellibox 1 aktiviert werden und Uber Riickmelde-
kommandos werden die Fahrstraf3en in der Intellibox Il oder im IB-Switch aktiviert.
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Welche Befehlswerte zu benutzen sind, um FahrstraBen in der Intellibox 1 zu aktivieren entnehmen
Sie bitte der folgenden Tabelle:

Zuordnungstabelle zwischen der FahrstraBennummer der Intellibox 1 und dem zu programmie-
renden Befehlswert eines MARCo-Empfangers

Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3
Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f. Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f. Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f.
Nr. Adr. und Lage | MARCo Nr. Adr. und Lage | MARCo Nr. Adr. und Lage | MARCo
1 2001-rot 20010 1 2009-rot 20090 1 2017-rot 20170
2 2001-griin 20011 2 2009-griin 20091 2 2017-griin 20171
3 2002-rot 20020 3 2010-rot 20100 3 2018-rot 20180
4 2002-griin 20021 4 2010-griin 20101 4 2018-griin 20181
5 2003-rot 20030 5 2011-rot 20110 5 2019-rot 20190
6 2003-griin 20031 6 2011-griin 20111 6 2019-griin 20191
7 2004-rot 20040 7 2012-rot 20120 7 2020-rot 20200
8 2004-griin 20041 8 2012-griin 20121 8 2020-griin 20201
9 2005-rot 20050 9 2013-rot 20130 9 2021-rot 20210
10 2005-griin 20051 10 2013-griin 20131 10 2021-griin 20211
11 2006-rot 20060 1" 2014-rot 20140 1" 2022-rot 20220
12 2006-griin 20061 12 2014-griin 20141 12 2022-griin 20221
13 2007-rot 20070 13 2015-rot 20150 13 2023-rot 20230
14 2007-griin 20071 14 2015-griin 20151 14 2023-griin 20231
15 2008-rot 20080 15 2016-rot 20160 15 2024-rot 20240
16 2008-griin 20081 16 2016-griin 20161 16 2024-griin 20241
Beispiel

Fahrstral3e 13 der 2. FahrstralRengruppe wird durch den Befehlswert 20150 geschaltet.

FahrstralRen in der Intellibox II, im IB-Control Il, oder im IB-Switch werden ber Rickmelde-
kommandos aktiviert. Jeder FahrstralRe kann ein Rickmeldebefehl mit einer individuellen Adresse
und einem Ruickmeldezustand (belegt oder frei) zugeordnet werden. Einzelheiten hierzu entnehmen
Sie bitte dem jeweiligen Handbuch.

Optionen fiir Magnetartikel- und Riickmeldebefehle
Wie bereits bei der Geschwindigkeits- und Funktionsprogrammierung konkretisiert ein Eintrag in die
LNCV fir die Befehlsoption die Ausfiihrung des Magnetartikel- bzw. Rickmeldebefehls. Die nach-
folgende Tabelle zeigt lhnen, welche Optionswerte den mdglichen Konkretisierungen entsprechen:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und FahrstraBenbefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
Errechneter Wert fiir LNCV 100-109

HINWEIS: Im einfachen Schaltbetrieb werden die Magnetartikel- und Riickmeldebefehle unmittelbar
beim Einfahren in den Gleisabschnitt ausgefiihrt. Die Einstellung der Befehlsoption Nr. 2 ist hier ohne
Bedeutung. Sie hat nur Bedeutung im Automatikbetrieb (siehe Kap. 7.4.1 bis 7.4.4).
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Beispiel
Der MARCo-Empfanger ist gemaf folgender Tabelle programmiert:

Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen

MA/FS LNCV ...0 | .2 .3 .4 .5 ...6 7 .8 .9
Adresse 8... 94 103 | 20000 - - - - - - -
Wert 9... 560 | 20131 [ 1003 - - - - - - B
Option 10... 2 3 3 - - - - - - B

Was bedeuten jetzt diese Befehle?
Die LNCVs 80, 90 und 100 geben folgenden Befehl wieder:

Die Lokadresse 94 soll den Magnetartikel 56 auf rot/rund schalten (LNCV 90 = 560), und zwar bei
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2.

Der Wert in LNCV 100 ergibt sich Uber folgende Beispieltabelle:
Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und FahrstraBenbefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0

Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-10, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-10, 20-28: beim Abfahren 4

Errechneter Wert fiir LNCV 100 2

Die LNCVs 81, 91 und 101 geben folgenden Befehl wieder:

Die Lokadresse 103 soll die Fahrstral3e 10 in der 2. Gruppe der Intellibox 1 schalten (LNCV 91 =20131,
siehe FahrstralRentabelle Intellibox 1) und zwar bei Fahrtrichtung von Gleis2 nach Gleis 1.

Der Wert in LNCV 101 ergibt sich Uber folgende Beispieltabelle:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und FahrstraBenbefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2

Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 X 3 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4

Errechneter Wert fiir LNCV 101 3

Die LNCVs 82, 92, 102 geben folgenden Befehl wieder:

Alle Lokomotiven (LNCV 82 = 20000, Generaladresse) sollen mit der Rickmeldeadresse 100 den
Zustand ,belegt* melden (LNCV 92 = 1003). Die Riickmeldung erfolgt, wenn die Fahrzeuge in Fahrt-
richtung von Gleis 2 nach Gleis 1 Uberfahren.

HINWEISE

« [st die Berticksichtigung der Fahrtrichtung ausgeschaltet, so ist die Auswahl der Fahrtrichtung von
Gleis 1 nach Gleis 2 oder umgekehrt von Gleis 2 nach Gleis 1 ohne Bedeutung, bzw. es muss keine
Fahrtrichtung programmiert werden.

» Bei Verwendung von 2 einzelnen Detektoren an unterschiedlichen Stellen der Anlage kann die Fahrt-
richtung nicht ausgewertet werden. Die Berticksichtigung der Fahrtrichtung ist dann grundsétzlich
auszuschalten.

43




— MARCo - Kap. 7.4

Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemaR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 82 | Wert programmieren | ,Jede Lok" einstellen.
20000

Schritt 4: | LNCV 92 | Wert programmieren | Wert Riickmeldeadresse 100 ,belegt”
1003

Schritt 5: | LNCV 102 | Wert 3 programmieren | Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1
Wiederholen der Schritte 3 - 5 fiir die LNCV-Gruppen 80, 90, 100 - 81, 91, 101 - usw.
Schritt 7: | Programmierung abschlief3en.

7.4 Automatikbetrieb

Im vorherigen Kapitel Schaltbetrieb haben Sie gelernt, wie fur jedes erkannte Fahrzeug ganz individuell
die Geschwindigkeit oder die Sonderfunktionen (Licht, Horn usw.) verandert werden kénnen, bzw.
wie jedes Fahrzeug individuell Weichen, Signale oder FahrstraRen schaltet oder Rickmeldungen
aussenden kann.

Es gibt aber auf lhrer Anlage auch Ereignisse, die immer gleich ablaufen miissen, unabhangig von
der Adresse eines Fahrzeuges. Beispielsweise muss im Blockbetrieb eine Lok vor einem roten Signal
immer anhalten, bei einem griinen Signal kann sie immer durchfahren, egal welche Adresse die Lok
hat. Es macht daher keinen Sinn, firr alle Fahrzeuge in einem Blockbetrieb die gleichen Befehle einzeln
Zu programmieren.

Ablaufe, die fir alle Fahrzeuge gleich ablaufen, nennen wir Automatikbetrieb. Die einzelnen Mdg-
lichkeiten, die Ihnen der MARCo-Empfanger im Automatikbetrieb bietet, werden lhnen nachfolgend
erlautert.

7.4.1 Grundfunktion Pendelverkehr zeitgesteuert
Sie wollen einen Pendelverkehr gemaR nachfolgendem Bild realisieren.

Q Q
B e

S e e

Folgender Ablauf wird durch diese Automatikfunktion bereitgestellt:

(W)

(M)

» Eine beliebige Lok passiert das Signal S1 in Riickrichtung.

» Die Lok tberfahrt den Doppeldetektor des MARCo-Empfangers (ME).

» Das Signal S1 wird auf ,rot* geschaltet.

» Die Lok bremst mit ihrer eigenen Verzdgerung bis zum Stillstand ab.

» Es lauft eine einstellbare, flr alle Fahrzeuge gleiche Wartezeit ab.

» Wahrend des Aufenthalts wird die Fahrtrichtung gewechselt (Lichtwechsel).
+ Das Signal S1 wird auf ,griin“ gesetzt.

+ Die Lok beschleunigt in Gegenrichtung bis zu ihrer urspriinglichen Fahrstufe.
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Um diesen Ablauf zu erreichen, sind folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Auswahl Automatikfunktion Pendelzugendhaltestelle zeitgesteuert. 4
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1
Aufenthaltszeit an der Endhaltestelle in Sekunden. 0-255
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Endhaltestelle wartet. S1
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfanger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei“ gedndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 0-511
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.

Beispiel

Zeitgesteuerte Pendelstrecke mit dem Ausfahrtssignal 10, programmiert in einem MARCo-Empfanger
mit der Moduladresse 2. Die Sensoren sind so an den MARCo-Empfanger angeschlossen, dass in Fahrt-
richtung in die Haltestelle hinein die Zlige zuerst das Gleis 1 und danach das Gleis 2 befahren. Alle Zige
sollen 20 Sekunden anhalten bevor sie wieder losfahren. 10 Sekunden nachdem ein Zug losgefahren
ist, soll der MARCo-Empfanger wieder bereit sein, einen neuen Pendelzug zu bearbeiten (Blockoption).

Gleisausgang & Uhlenbrack 68500
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Fahrtrichtung in die
Pendelzugendhaltestelle
hinein

Um das oben aufgefiihrte Beispiel zu realisieren sind die folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 2
2 Auswahl| Automatikfunktion Pendelzugendhaltestelle zeitgesteuert. 4
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1.
Aufenthaltszeit an der Endhaltestelle in Sekunden. 20
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Endhaltestelle wartet. 10
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfénger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei* gedndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 10
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.
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Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox geman Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.
Schritt 3: | LNCV 0 Wert 2 | programmieren | Moduladresse auf den Wert 2 setzen

Schritt 4: | LNCV 2 Wert 4 | programmieren | Funktion ,Pendelverkehr zeitgesteuert*

Schritt 5: | LNCV 4 Wert 20 | programmieren | Aufenthaltszeit in Sekunden eingeben

Schritt6 | LNCV 6 Wert 10 | programmieren | Die Signaladresse 10 eingeben

Schritt 7: | LNCV 10 | Wert 10 | programmieren | Wartezeitin Sekunden eingeben, nach der der
Block bereit fir den nachsten Zug ist

Schritt 8 | Programmierung abschlief3en.

HINWEIS: Diese Automatikfunktion kann mit mehreren erweiterten Funktionen kombiniert werden,
die in Kap. 7.4.5 beschieben werden.

7.4.2 Grundfunktion Pendelverkehr fremdgesteuert
Sie wollen einen Pendelverkehr gemal nachfolgendem Bild realisieren:

R TR
Ls, 3 :

sy 5&

Schaltvorgang S1 auf griin von einem beliebigen
digitalen Schaltpult, das an LocoNet
angeschlossen ist oder von einem anderen
LISSY-Empfénger.

[

Folgender Ablauf wird durch diese Automatikfunktion bereitgestellt:

» Eine beliebige Lok passiert das Signal S1 in Riickrichtung.

» Die Lok tberfahrt den Doppeldetektor des MARCo-Empfangers (ME).

» Das Signal S1 wird auf ,rot* geschaltet.

» Die Lok bremst mit ihrer eigenen Verzdgerung bis zum Stillstand ab.

» Es lauft eine einstellbare, flr alle Fahrzeuge gleiche Wartezeit ab.

» Wahrend des Aufenthalts wird die Fahrtrichtung gewechselt (Lichtwechsel).

» Der MARCo-Empfénger beobachtet das Signal S1 und wartet, bis es von einem anderen, ans
LocoNet angeschlossenen Schaltpult (Intellibox, IB-Control, DAISY, IB-Switch oder einem Computer-
Programm uber die Intellibox), einem Befehl aus einer FahrstralRe (Intellibox, Intellibox Il oder IB-
Switch) oder einem anderen MARCo-Empféanger auf ,griin“ gesetzt wird.

» Sobald das Signal ,griin“ zeigt, setzt sich die Lok in Gegenrichtung in Bewegung und beschleunigt
bis zu ihrer urspriinglichen Fahrstufe.
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Um diesen Ablauf zu erreichen, sind folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Auswahl Automatikfunktion Pendelzugendhaltestelle fremdgesteuert. 5
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemafR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1
Wartezeit an der Endhaltestelle in Sekunden bis die Fahrtrichtung umgekehrt wird 0-255
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Endhaltestelle wartet. S1
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfanger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei“ geédndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 0-511
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.

Beispiel

Der MARCo-Empfanger mit der Moduladresse 3 ist konfiguriert als fremdgesteuerte Pendelstrecke,
das Ausfahrtssignal hat die Adresse 10. Die Gleisabschnitte sind so an den MARCo-Empfanger ange-
schlossen, dass in Fahrtrichtung zur Haltestelle, die Zuge zuerst den Gleis 1 und danach das Gleis 2
befahren. Alle Ziige sollen 2 Sekunden anhalten bevor der MARCo-Empfanger die Fahrtrichtung der
Lok andert. Wenn das Ausfahrtssignal mit der Adresse 10 auf ,griin“ gesetzt wird, beschleunigt der Zug
wieder bis zu seiner urspriinglichen Geschwindigkeit. 10 Sekunden nachdem ein Zug losgefahren ist,
soll der MARCo-Empfanger wieder bereit sein, einen neuen Pendelzug zu bearbeiten (Blockoption).
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Um das oben aufgefiihrte Beispiel zu realisieren sind die folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 3
2 Auswahl Automatikfunktion Pendelzugendhaltestelle fremdgesteuert. 5
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemafn LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1.
Wartezeit an der Endhaltestelle in Sekunden bis die Fahrtrichtung umgekehrt wird 2
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Endhaltestelle wartet. 10
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfanger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei“ geédndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 10
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.
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Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmiermenti in lhrer Intellibox geman Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.
Schritt 3: | LNCV 0 Wert 3 programmieren | Moduladresse auf den Wert 3 setzen

Schritt 4: | LNCV 2 Wert 5 | programmieren | Funktion ,Pendelverkehr fremdgesteuert*

Schritt 5: | LNCV 4 Wert 2 programmieren | Wartezeit in Sekunden eingeben

Schritt6 | LNCV 6 Wert 10 | programmieren | Die Signaladresse 10 eingeben

Schritt 7: | LNCV 10 | Wert 10 | programmieren | Wartezeitin Sekunden eingeben, nach der der
Block bereit fir den nachsten Zug ist

Schritt 8 | Programmierung abschlief3en.

HINWEIS: Diese Automatikfunktion kann mit mehreren erweiterten Funktionen kombiniert werden,
die in Kap. 7.4.5 beschieben werden.

7.4.3 Grundfunktion Aufenthaltsstelle
Sie wollen einen automatischen Zugaufenthalt gemaf folgendem Bild realisieren:
Q

glﬁl
o
Q
4
1

My
Folgender Ablauf wird durch diese Automatikfunktion bereitgestellt:
» Die Lok befahrt die Gleisabschnitte des MARCo-Empfangers.
» Das Signal S1 wird auf ,rot“ geschaltet.
» Die Lok bremst mit ihrer eigenen Verzégerung bis zum Stillstand ab.
» Es lauft eine einstellbare, fur alle Fahrzeuge gleiche Wartezeit ab.

» Das Signal S1 wird auf ,grin“ gesetzt.
» Die Lok setzt sich wieder in Bewegung und beschleunigt bis zu ihrer urspriinglichen Fahrstufe.

Um diesen Ablauf zu erreichen, sind folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Auswahl Automatikfunktion Aufenthaltsstelle 6
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1
4 Wartezeit an der Endhaltestelle in Sekunden bis die Fahrtrichtung umgekehrt wird 0-255
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Haltestelle wartet. S1
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfénger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei* gedndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 0-511
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.
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Aufenthaltsstelle fiir beide Fahrtrichtungen

Die LNCV6 beinhaltet die Adresse des Signals, das in der programmierten Wirkrichtung der Auf-
enthaltsstelle stehen soll. Speziell bei der Aufenthaltsstelle gibt es aber auch die Méglichkeit, dass
dieser Automatikbetrieb in beiden Fahrtrichtungen wirkt. Soll dies der Fall sein (LNCV 3 = 2), mussen
demzufolge auch zwei Signale vorhanden sein. Die in LNCV 6 eingetragene Adresse S1 ist das Signal
in Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2, in Fahrtrichtung Gleis 2 nach Gleis 1 wirkt dann automatisch
das Signal S1+1. Beide Signale missen nicht kérperlich auf der Anlage vorhanden sein.

Beispiel

Der MARCo-Empfanger mit der Moduladresse 4 ist konfiguriert als Aufenthaltsstelle, das Ausfahrtssi-
gnal hat die Adresse 12. Die Gleisabschnitte sind so am MARCo-Empfanger angeschlossen, dass in
Fahrtrichtung in die Haltestelle hinein, die Zlge zuerst das Gleis 1 und danach das Gleis 2 befahren.
Alle Zuge sollen 30 Sekunden anhalten. Danach setzt der MARCo-Empfanger das Ausfahrtssignal auf
,grin® und der Zug beschleunigt wieder bis zu seiner urspriinglichen Geschwindigkeit. 10 Sekunden
nachdem der Zug losgefahren ist, soll der MARCo-Empfanger wieder bereit sein, einen neuen Zug
zu bearbeiten (Blockoption).
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Um das oben aufgefiihrte Beispiel zu realisieren sind die folgenden LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 4
2 Auswahl Automatikfunktion Aufenthaltsstelle 6
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaf LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1.
4 Wartezeit an der Endhaltestelle in Sekunden bis die Fahrtrichtung umgekehrt wird 30
6 Adresse des Ausfahrtsignals, vor dem der Zug an der Haltestelle wartet. 12
Dieses Signal wird vom MARCo-Empfanger automatisch gesetzt.
Es muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
10 Blockoption: Der Blockzustand wird auf ,frei“ geédndert, wenn ein Zug im Pendelzuggleis 10
losgefahren ist und danach die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen ist.
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Und so wird’s gemacht:

Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox geman Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die
folgenden Schritte durchfiihren:

Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.

Schritt 2: | LNCV 2 Wert 98 | programmieren | MARCo-Empfanger I6schen.

Schritt 3: | LNCV 0 Wert 4 | programmieren | Moduladresse auf den Wert 4 setzen
Schritt 4: | LNCV 2 Wert 6 | programmieren | Funktion ,Aufenthaltsstelle®

Schritt 5: | LNCV 4 Wert 30 | programmieren | Aufenthaltszeit in Sekunden eingeben

Schritt6 | LNCV 6 Wert 12 | programmieren | Die Signaladresse 12 eingeben

Schritt 7: | LNCV 10 | Wert 10 | programmieren | Wartezeitin Sekunden eingeben, nach der der
Block bereit fir den nachsten Zug ist

Schritt 8 | Programmierung abschlief3en.

HINWEIS: Diese Automatikfunktion kann mit mehreren erweiterten Funktionen kombiniert werden,
die in Kap. 7.4.5 beschieben werden.

7.4.4 Grundfunktion Blockstelle

Sie wollen einen Streckenabschnitt durch Signale sichern, so dass der Streckenabschnitt durch ein
Einfahrtssignal S2 gegen das Einfahren nachfolgender Zuge gesichert ist, wenn sich ein Zug im
Streckenabschnitt befindet. Der Zug in diesem Streckenabschnitt soll durch das Ausfahrtssignal S3
beeinflusst werden. Dieses Signal ist vom Zustand des nachfolgenden Streckenabschnitts abhangig
und wird von Hand oder automatisch gesteuert.

S )

: Iﬁl : &
vorheriger o Blockbereich "
Block

Mit dieser Grundfunktion fiir einen Streckenblock lasst sich eine langere Gleisstrecke in mehrere
Blécke aufteilen und automatisch befahren. Fiir eine sinnvoll automatisch betriebene Strecke besteht
ein Blocksystem aus mindestens 3 Blocken. Es kann immer ein Zug weniger in einem Blocksystem
fahren als Blécke vorhanden sind. Das Verhalten einer Lok in einem Block ist abhangig vom Zustand
des Ausfahrtssignals am Ende des Blockes, welches genau genommen bereits das Einfahrtssignal
des nachsten Blockes ist.

Pro Streckenblock wird ein MARCo-Empfanger fiir die automatische Blockstreckensteuerung benétigt.

Der folgende Ablauf wird von jedem MARCo-Empfanger realisiert, der auf die Automatikfunktion
Blockstelle programmiert ist. Dabei sei vorausgesetzt, dass das Signal am Ende des Blockes ,rot” ist:

» Die Lok befahrt die Gleisabschnitte des MARCo-Empfangers und befindet sich vollstandig in dem
Block mit dem Signal S3.

» Das Signal S3 am Ende des Blockes ist ,rot*, die Lok bremst mit ihrer eigenen Verzégerung bis zum
Stillstand ab.

» Das Signal S2 des vorherigen Blockes, aus dem die Lok gerade kam, wird auf ,rot* gesetzt (diese
Funktion kann bei Bedarf entfallen).
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» Das Signal S1 des Blockes vor dem jetzt frei gewordenen Block wird auf ,grin®“ gesetzt (diese
Funktion kann bei Bedarf entfallen).

» Der MARCo-Empfanger beobachtet das Signal S3 und wartet, bis es von einem anderen, ans Lo-
coNet angeschlossenen Schaltpult (Intellibox, IB-Control, DAISY, IB-Switch oder einem Computer-
Programm uber die Intellibox), einem Befehl aus einer FahrstraRe (Intellibox oder IB-Switch) oder
einem anderen MARCo-Empfanger auf ,griin“ gesetzt wird.

* Wenn das Signal S3 ,grun® wird, z.B. geschaltet durch einen MARCo-Empfanger, der in Fahrtrichtung
2 Blocke vor dem Signal S3 liegt, beschleunigt die Lok wieder bis zu ihrer urspringlichen Fahrstufe
und fahrt in den nachsten Block ein.

» Sobald der Zug komplett im nachsten Block ist, muss das Signal S3 wieder auf ,rot* gesetzt werden,
z.B. durch einen MARCo-Empfanger, der den nachfolgenden Block steuert.

Um diesen Ablauf zu erreichen, sind folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Auswahl Automatikfunktion Blockstelle 7
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion geman LNCV 2 aktiv ist.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1
6 Ausfahrtssignal des gesteuerten Blockes. S3

Das Ausfahrtssignal S3 wird vom MARCo-Empfénger auf seinen Zustand Uberpriift.
Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

7 Ausfahrtssignal ,rot* des vorherigen Blockes. S2-0
Das Ausfahrtssignal S2 des jetzt freien, in Fahrtrichtung davor liegenden Blockes,
wird vom MARCo-Empfanger automatisch auf ,rot* gesetzt.

Hinweis: Das Signal muss nicht kbrperlich auf der Anlage stehen.

8 Einfahrtssignal ,griin“ des vorherigen Blockes S1-1
Das Einfahrtssignal S1 des jetzt freien, in Fahrtrichtung davor liegenden Blockes, wird
vom MARCo-Empfénger automatisch auf ,griin“ gesetzt, damit ein nachfolgender Zug in
diesen Bereich einfahren kann.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

10 Blockoption: Der Blockzustand wird von ,besetzt* nach ,frei* geandert, wenn ein Zug im 0-511
Blockbereich losgefahren oder durchgefahren ist und anschlieBend das Blockausfahrts-
signal (LNCV 6) auf ,rot* geschaltet wird.

HINWEIS: Wahrend die LNCV 6 nur die reine Signaladresse beinhaltet, sind in LNCV'7 und LNCV 8
die Signaladressen mit der Schaltrichtung (0=rot, 1=griin) zu verkniipfen.

Ist das Signal am Ende des Blockes griin, wenn die Lok in die Gleisabschnitte einféhrt, fahrt sie ohne
Geschwindigkeitsdnderung weiter. Es werden aber auf immer die Signale S2 und S1 der vorherigen
Blécke gesetzt.

Beispiel Blockstelle
Wir betrachten den Block 3 innerhalb eines Blocksystems aus mindestens drei Blocken.

Fahrtrichung
= = =
| < > | < > | < > |

Block 1 Block 2 Block 3

Zuordnung der Magnetartikeladressen

Bezeichnung S1 S2 S3
MA-Adresse 5 6 7
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Der MARCo-Empféanger des Beispielblockes 3 ist folgendermalien programmiert:

LNCV

Beschreibung

Wert

0

Moduladresse und Adresse Gleis 1

2

Auswahl Automatikfunktion Blockstelle

3

Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1.

Ausfahrtssignal des gesteuerten Blockes.

Das Ausfahrtssignal S3 wird vom MARCo-Empfénger auf seinen Zustand uberpriift.
Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

Ausfahrtssignal ,rot“ des vorherigen Blockes.

Das Ausfahrtssignal S2 des jetzt freien, in Fahrtrichtung davor liegenden Blockes,
wird vom MARCo-Empfanger automatisch auf ,rot* gesetzt.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

60

Einfahrtssignal ,griin“ des vorherigen Blockes

Das Einfahrtssignal S1 des jetzt freien, in Fahrtrichtung davor liegenden Blockes, wird
vom MARCo-Empfénger automatisch auf ,griin“ gesetzt, damit ein nachfolgender Zug in
diesen Bereich einfahren kann.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
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Blockoption: Der Blockzustand wird von ,besetzt* nach ,frei“ gedndert, wenn ein Zug im
Blockbereich losgefahren oder durchgefahren ist und anschlieBend das Blockausfahrts-
signal (LNCV 6) auf ,rot" geschaltet wird.

Was bedeuten die vorliegenden Eintragungen?

* Der MA

RCo-Empfanger hat die Moduladresse 3 (LNCV 0)

» Die Betriebsart ist Blockstelle (LNCV2 =7)

* DerBlo

ck wirkt in Richtung Gleis 1 nach Gleis2 (LNCV 3).

» Zur Ausfahrt wird das Signal mit der Adresse 7 (LNCV 6) beobachtet. Bei der Einfahrt wird das
Signal 6 auf ,rot“ gesetzt (LNCV 7). Dieses Signal steht in dem Block, aus dem der Zug gerade
kommt. Weiter wird das Signal 5 auf ,griin“ gesetzt (LNCV 8). Ein eventuell hier wartende Zug riickt

jetzt bis

zum roten Signal 6 vor.

Und so wird’s gemacht:
Das LocoNet Programmierment in lhrer Intellibox gemafR Kapitel 4.5 aufrufen und nacheinander die

folgenden Schritte durchfiihren:
Schritt 1: | Aufrufen des MARCo-Empfangers, wie in Kap. 4.5 beschrieben.
Schritt 2: | LNCV 2 Wert 98 | programmieren | MARCo-Empféanger I6schen.
Schritt 3: | LNCV 0 Wert 3 programmieren | Moduladresse auf den Wert 3 setzen
Schritt 4: | LNCV 2 Wert 7 programmieren. | Funktion ,Blockstelle*
Schritt 5: | LNCV 6 Wert 7 | programmieren: | Die Signaladresse 7 eingeben
Schritt 6: | LNCV 7 Wert 60 | programmieren | Das Signal 6 auf rot setzen.
Schritt 7: | LNCV 8 Wert 51 | programmieren: | Das Signal 5 auf griin setzen.
Schritt 8: | LNCV 10 [ Wert0 | programmieren | Wartezeit in Sekunden eingeben, nach der
der Block bereit fir den nachsten Zug ist.
Schritt 9: | Programmierung abschlief3en.

HINWEIS: Diese Automatikfunktion kann mit mehreren erweiterten Funktionen kombiniert werden,

die in Kap.

. 7.4.5 beschieben werden.
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7.4.5 Bahnhofsverwaltung

Mit MARCo koénnen Sie einen kompletten Bahnhof verwalten. Dieser kann aus bis zu 10 parallelen
Gleisen mit einem gemeinsamen Zufahrtsgleis bestehen.

Jeder ankommende Zug sucht sich sein eigenes Zielgleis im Bahnhof. Ist dieses Gleis besetzt, wartet
der Zug vor der Einfahrt in den Bahnhof vor einem roten Signal, bis sein Zielgleis frei ist. Erst dann
fahrt der Zug automatisch in sein Zielgleis ein.

Eine komplette Bahnhofsverwaltung wird wie folgt aufgebaut: Im Block vor dem Bahnhof wird ein
MARCo-Empfénger mit der Automatikfunktion Einfahrtsmanager und im Block nach dem Bahnhof ein
MARCo-Empfénger mit der Automatikfunktion Ausfahrtsmanager eingesetzt. Die MARCo-Empfanger
der Bahnhofsgleise haben die Automatikfunktion Blockstelle mit Blockzustandsmeldung.

Der Einfahrtsmanager sorgt dafir, dass jedes Gleis im Bahnhof als Zielgleis fir bis zu 8 verschie-
dene Lokadressen oder Kategorien verwendet werden kann. Die Fahrwege vom Zufahrtsgleis zum
Bahnhofsgleis werden Uber FahrstralRen automatisch geschaltet. Diese FahrstraRen missen in der
Intellibox , Intellibox Il oder im IB-Switch abgespeichert sein. Der Ausfahrtsmanager sorgt fiir das auto-
matische Ausfahren der Ziige aus dem Bahnhof. Er wahlt einen Zug fur die Ausfahrt aus und schaltet
die entsprechende Fahrstrae, die in der Intellibox, Intellibox Il oder im IB-Switch abgespeichert ist.

Der Bahnhof kann vollstandig in ein automatisches Blocksystem integriert werden.

Ferner ist es moglich, nur den Einfahrtsmanager zu benutzen. Hierbei wird die Bahnhofseinfahrt
automatisch gesteuert und man kann die Ziige im Bahnhof von Hand abrufen. Oder man verwendet
nur den Ausfahrtsmanager, d.h. die Bahnhofsausfahrt wird automatisch ausgefiihrt und das Einfahren
der Ziige geschieht manuell.

Es ist aber auch mdglich, Einfahrts- und Ausfahrtsmanager getrennt voneinander zu benutzen.
Hiebei werden Bahnhofseinfahrt, bzw. -ausfahrt automatisch gesteuert, der restliche Fahrbetrieb wird
manuell gesteuert.

7.4.5.1 Einfahrtsmanager

Sie haben einen Bahnhof mit einer Anzahl paralleler Gleise gemaf folgendem Bild:

Gleis1
Fahrtrichung w2
Gleis2
s22
— =
Gleis3

<& »
»

Block mit Einfahrtsmanager

Vor der Einfahrt in den Bahnhof gibt es ein einzelnes Zufahrtsgleis mit dem Signal S10. Dieses Zu-
fahrtsgleis ist ein Block mit einem MARCo-Empfanger mit der Automatikfunktion Einfahrtsmanager.
Dieser regelt ausschlieRlich die Einfahrt der Zlge in das fur sie passende Gleis.

Nach dem Signal verzweigt sich das Gleis beliebig zu den parallelen Bahnhofsgleisen. Jedes Bahnhofs-
gleis wird durch einen MARCo-Empfanger mit der Automatikfunktion Blockstelle mit Blockzustandsmel-
dung Uberwacht. Der MARCo-Empféanger im Bahnhofsgleis regelt das individuelle Abbremsen der Ziige
vor dem jeweiligen Blockausfahrtsignal an der Gleisausfahrt sowie das Auslésen von Sonderfunktionen,
z.B. das Schalten von Stirnbeleuchtungen und das Abrufen von Gerauschen.

Die Zuordnung der einzelnen Ziige zu den Gleisen erfolgt durch den Einfahrtsmanager in Abhangigkeit
von den Fahrzeugadressen und Kategorien, die in den LNCVs 20 bis 119 programmiert worden sind.
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HINWEIS: Die FahrstralBen zu den einzelnen Gleisen des Bahnhofs miissen in der Intellibox, der
Intellibox I oder im IB-Switch gespeichert sein. Der letzte Befehl jeder FahrstraBe muss unbedingt
das Signal vor dem Bahnhof, also das Ausfahrtsignal des Einfahrtsmanagers (hier S10) auf ,griin“
schalten, damit ein wartender Zug in den Bahnhof einfahren kann.

Trifft ein Zug am Einfahrtsmanager ein, so sucht dieser ein freies Gleis aus, in das dieser Zug einfahren
darf und schaltet die dazugehdrige FahrstralRe.

Die LNCVs des MARCo-Empfangers als Einfahrtsmanager vor dem Bahnhof sind wie folgt zu pro-
grammieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Auswahl Automatikfunktion Einfahrtsmanager. 8
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaf LNCV 2 aktiv ist.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1
5 Wartezeit zum Abarbeiten von Magnetartikel-, FahrstralRen- oder Riickmeldebefehlen. 0-255

Wert gleich Angabe in Sekunden.

6 Ausfahrtssignal des gesteuerten Blockes. S10
Das Ausfahrtssignal S10 wird vom MARCo-Empfanger auf seinen Zustand Uberprift.
Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.
Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

10 Blockoption: Der Blockzustand wird von ,besetzt* nach ,frei* geandert, wenn ein Zug im 0
Blockbereich losgefahren oder durchgefahren ist und anschlieBend das Blockausfahrts-
signal (LNCV 6) auf ,rot* geschaltet wird.

Die Verwaltung des Bahnhofs geschieht tiber die LNCVs 20 bis 119. Zu jedem Gleis gehéren 10 LNCVs
mit jeweils folgender Bedeutung:

+ Die Adresse des MARCo-Empfangers zur Uberwachung des Bahnhofsgleises.

» Den Befehl zum Schalten einer Fahrstral3e in der Intellibox, der Intellibox Il oder im IB-Switch.
Diese Fahrstralle muss alle Weichenschaltvorgange enthalten, die den Fahrweg von der Bahn-
hofseinfahrt zu diesem Bahnhofsgleis freischalten. Der letzte Befehl der FahrstralRe muss immer
das Bahnhofseinfahrtssignal auf ,grin“ schalten.

» Die Adressen der Loks, die in dieses Gleis einfahren sollen. Hier kann eine individuelle Lokadresse,
eine Zugkategorie oder die Generaladresse fur alle Loks eingetragen werden. Bis zu 8 verschiedene
Eintrage sind maglich.

LNCV | Beschreibung
20 Bahnhof Gleis 1
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empféngers der Gleis 1 des Bahnhofs iberwacht

21 Fahrstralle zu Gleis 1
Befehl zum Schalten der FahrstraRe in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 1 des
Bahnhofs fiihrt (siehe auch Kap 7.3.5)

22 1. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
23 2. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
24 3. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
25 4. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
26 5. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
27 6. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
28 7. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll
29 8. Adresse oder Zugkategorie der Lok, die Gleis 1 anfahren soll

30 Bahnhof Gleis 2
Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der Gleis 2 des Bahnhofs tiberwacht
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31 Fahrstralle zu Gleis 2
Befehl zum Schalten der Fahrstrale in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 2 des
Bahnhofs flihrt (siehe auch Kap 7.3.5)
32-39 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 2 anfahren sollen
40 Bahnhof Gleis 3
Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der Gleis 3 des Bahnhofs liberwacht
41 Fahrstralle zu Gleis 3
Befehl zum Schalten der FahrstraRe in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 3 des
Bahnhofs flhrt (siehe auch Kap 7.3.5)
42-49 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 3 anfahren sollen
50 Bahnhof Gleis 4
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empféangers der Gleis 4 des Bahnhofs liberwacht
51 Fahrstralle zu Gleis 4
Befehl zum Schalten der Fahrstrale in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 4 des
Bahnhofs fiihrt (siehe auch Kap 7.3.5)
52-59 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 4 anfahren sollen
60 Bahnhof Gleis 5
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empfangers der Gleis 5 des Bahnhofs tiberwacht
61 Fahrstralle zu Gleis 5
Befehl zum Schalten der FahrstraRe in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 5 des
Bahnhofs flhrt (siehe auch Kap 7.3.5)
62-69 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 5 anfahren sollen
70 Bahnhof Gleis 6
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empféangers der Gleis 6 des Bahnhofs liberwacht
71 FahrstralBe zu Gleis 6
Befehl zum Schalten der Fahrstral3e in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 6 des
Bahnhofs fiihrt (siehe auch Kap 7.3.5)
72-79 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 6 anfahren sollen
80 Bahnhof Gleis 7
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empfangers der Gleis 7 des Bahnhofs tiberwacht
81 Fahrstralle zu Gleis 7
Befehl zum Schalten der Fahrstrale in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 7 des
Bahnhofs flhrt (siehe auch Kap 7.3.5)
82-89 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 7 anfahren sollen
90 Bahnhof Gleis 8
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empféangers der Gleis 8 des Bahnhofs liberwacht
91 FahrstralBe zu Gleis 8
Befehl zum Schalten der Fahrstraf3e in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 8 des
Bahnhofs fiihrt (siehe auch Kap 7.3.5)
92-99 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 8 anfahren sollen
100 Bahnhof Gleis 9
Adresse (LNCV0) des MARCo-Empfangers der Gleis 9 des Bahnhofs tiberwacht
101 Fahrstralle zu Gleis 9
Befehl zum Schalten der Fahrstrale in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 9 des
Bahnhofs flihrt (siehe auch Kap 7.3.5)
102-109 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 9 anfahren sollen
110 Bahnhof Gleis 10
Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der Gleis 10 des Bahnhofs tiberwacht
111 Fahrstralle zu Gleis 10
Befehl zum Schalten der FahrstraRe in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die zu Gleis 10 des
Bahnhofs flhrt (siehe auch Kap 7.3.5)
112-119 | Adressen oder Zugkategorien der Loks, die Gleis 10 anfahren sollen
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HINWEISE

» Féhrt eine Lok bzw. ein Zug (ber die Gleisabschnitte des Einfahrtsmanagers, lberpriift dieser zu-
néchst, ob die erkannte Adresse fiir eines der Bahnhofsgleise programmiert worden ist. Ist dieses
Gleis frei, wird die entsprechende Fahrstral3e gestellt. Der letzte Befehl der Fahrstral3e schaltet das
Einfahrtssignal auf ,griin“ und der Zug féhrt in sein Zielgleis ein.

* [st das Zielgleis besetzt, wartet die Lok so lange vor dem roten Einfahrtssignal, bis das Zielgleis frei
wird.

» Eine Lokadresse kann auch fiir mehrere Gleise programmiert werden. Dann féhrt die Lok in das
Gleis ein, das zuerst als frei erkannt wird.

» Wird die Adresse der Lok in keiner Gleiszuordnung gefunden, (iberpriift der Einfahrtsmanager nun,
ob die ebenfalls erkannte Kategorie einem der Gleise zugeordnet ist. Ist dies der Fall, wird wieder
geprtift, ob das Gleis frei ist. Wurde ein freies Gleis gefunden, wird die Fahrstral3e zur Einfahrt in
dieses Gleis geschaltet. Der letzte Befehl der Fahrstralle muss wieder das Signal zur Einfahrt in
den Bahnhof auf ,griin“ schalten. Der Zug féhrt in den Bahnhof ein.

* Auch Kategorien kénnen mehreren Gleisen des Bahnhofs zugeordnet werden.

» Findet der Einfahrtsmanager zu keinem Gleis die erkannte Adresse oder Kategorie, (iberpriift er,
ob eines der Gleise zur Einfahrt fiir alle Fahrzeuge (Adresseintrag 20000) freigegeben ist. Ist ein
solchermal3en programmiertes Gleis frei, fahrt der Zug dort ein.

» Die Suche nach einem freien Gleis beginnt mit dem in LNCV 20 eingetragenen MARCo-Empfénger.
AnschlieBend werden alle folgenden LNCV-Eintrdge aufsteigend zyklisch durchsucht.

* ACHTUNG: Eine Lok, deren Adresse und Kategorie keinem Gleis zugeordnet sind, féhrt in einen
Bahnhof ohne Gleis fiir alle Fahrzeuge (also Adresseintrag 20000) nicht automatisch ein, sondern
bleibt vor dem roten Signal stehen. Diese Lok muss dann von Hand in ein freies Gleis gefahren
werden.

Beispiel: Einfahrt in einen 3-gleisigen Bahnhof
Sie haben einen 3-gleisigen Bahnhof mit einem einzelnen Zufahrtsgleis.

Gleis1 ‘i' 'EI

ME21

Fahrtrichung w2 -
B Gleis2 |—I
S22

"

Gleis3

>|

Block mit Einfahrtsmanager

Der zugehoérige MARCo-Empfanger ist als Einfahrtsmanager folgendermafen programmiert:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 10
2 Auswahl Automatikfunktion Einfahrtsmanager. 8
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1.
5 Wartezeit zwischen dem Schalten der lokindividuellen Fahrstrale und dem Anfahren der 5

wartenden Lok. Gilt fur alle Automatikfunktionen gemar LNCV 2.
Wert gleich Angabe in Sekunden.

6 Ausfahrtssignal des gesteuerten Blockes 10
Das Ausfahrtssignal wird vom MARCo-Empfanger auf seinen Zustand Uberprift.
Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.
Hinweis: Das Signal muss nicht kbrperlich auf der Anlage stehen.
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LE StraBe | Lokadressen und Kategorien
LNCV ...0 | 2 .3 4 .5 .6 w7 .8 .9
2... 21 20010 94 78 86
3. 22 20011 20002 218 100
4. 23 20020 | 20000
5...
6...
7.
8...
9...
10...
11..

Was bedeuten die vorliegenden Eintragungen?

» Der MARCo-Empfanger hat die Moduladresse 10 (LNCV0).

» Die Betriebsart ist Einfahrtsmanager (LNCV 2 = 8).

» Der Einfahrtsmanager wirkt in Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis2 (LNCV 3).

» Zur Einfahrt in den Bahnhof wird das Signal S10 mit der Adresse 10 (LNCV 6) beobachtet.

» Vor dem Einfahren in den Bahnhof wird zum Schalten der Fahrstrallen eine Wartezeit von 5 Sekun-
den abgewartet (LNCV 5).

» Die 3 Gleise des Bahnhofs werden durch die MARCo-Empfanger 21 (LNCV 20), 22 (LNCV 30) und
23 (LNCV40) tberwacht.

» Die FahrstraRen zu den 3 Gleisen des Bahnhofs sind FahrstralRen in der Intellibox: Gruppe 1 /
Fahrstrale 1 (LNCV21), Gruppe 1/ Fahrstrale 2 (LNCV 31), Gruppe 1/ Fahrstral’e 3 (LNCV41).
Alle FahrstralRen missen zuerst die Weichen stellen und zuletzt das Signal 10 auf ,griin“ schalten.

» Die Gleise werden beispielsweise wie folgt angefahren: Die Dampfloks BR94, BR78 und BR86
fahren in Gleis 1, die Dieselloks V100 und BR218, die Loks der Kategorie 2 fahren in Gleis 2. Alle
anderen Zuge, die nach keinem der vorgenannten Kriterien im Bahnhof untergebracht werden
kénnen, fahren in Gleis 3.

Erweiterte Funktion: Magnetartikel schalten oder Riickmeldungen aussen-
den, unabhéngig von der Lokadresse der Lok in der Blockstrecke

In Kap. 7.3.5 haben Sie gelernt, wie im Schaltbetrieb Weichen, Signale oder Fahrstral3en geschaltet bzw.
Riickmeldungen ausgesendet werden kénnen. Mit LNCV 7 und LNCV 8 haben sie zwei Mdglichkeiten,
solche Befehle zu erzeugen. Diese Befehle werden sofort nach dem Uberfahren der Gleisabschnitte
ausgefuhrt, unabhangig von der erkannten Fahrzeugadresse, d.h. alle Fahrzeuge schalten die gleichen
Magnetartikel bzw. FahrstralRen oder senden die gleiche Riickmeldung.

LNCV | Beschreibung

7 1. Magnetartikel, Riickmeldung oder Fahrstralle

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine O fir ,rot* oder 1 fir ,griin“ anzufligen oder Adresse einer Riickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fur ,belegt” oder 2 fur ,frei* oder die Adresse einer Fahrstralie.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

8 2. Magnetartikel, Rickmeldung oder Fahrstralte

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine O fir ,rot* oder 1 fir ,griin“ anzufligen oder Adresse einer Riickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fur ,belegt” oder 2 fur ,frei* oder die Adresse einer Fahrstralie.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

Weitere Beispiele zum Einfahrtsmanager finden Sie im Kapitel Beispiele.

HINWEIS: Da die LNCVs 20 bis 111 fiir die Konfiguration des Einfahrtsmanagers gebraucht werden,
sind die Funktionen des Schaltbetriebes gemél3 Kap. 7.3 jetzt nicht mehr méglich.
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7.4.5.2 Ausfahrtsmanager

Grundfunktion
Sie haben einen Bahnhof mit einer Anzahl paralleler Gleise gemaR folgendem Bild:

Gleis1 ‘i' 'STI
s
Gleis2
W4
ME23 ME30
Fahrtrichung - -
_— >

| &

<
Block mit Ausfahrtsmanager

Verschiedene Ziige stehen im Bahnhof und warten darauf, dass die Ausfahrtssignale ,grin“ werden
und die Fahrt frei geben. Das kann z.B. manuell geschehen: Sie selbst beobachten den Zustand auf
der Strecke, z.B. den sich an den Bahnhof anschlieRenden nachsten Block. Ist dieser Block frei, d.h.
es befindet sich kein Fahrzeug in diesem Block, so kann ein Zug aus dem Bahnhof ausfahren und
in diesen Block einfahren. Hierzu schalten Sie alle entsprechenden Weichen zur Ausfahrt und zum
Schluss das Signal am Ende des gewiinschten Bahnhofsgleises auf grin.

Diese Aufgabe kann aber auch von einem MARCo-Empfanger mit der Automatikfunktion Ausfahrts-
manager im ersten Block nach dem Bahnhof Gibernommen werden. Der Ausfahrtsmanager tut nichts
anderes, als Sie im 0.g. Beispiel auch. Wird der von ihm tUberwachte Block frei, wahlt der Ausfahrts-
manager ein besetztes Gleis aus und schaltet die FahrstralRe von diesem Gleis zum Ausfahrtsblock.
Diese FahrstralRe schaltet dann das Ausfahrtssignal des gewahlten Gleises auf grin.

Die FahrstraRen von den einzelnen Gleisen des Bahnhofs zum Ausfahrtsblock missen in der Intellibox,
der Intellibox Il oder im IB-Switch gespeichert sein. Der letzte Befehl jeder FahrstralRe muss unbedingt
das Ausfahrtssignal des jeweiligen Bahnhofsgleises, also das Signal am Ende des entsprechenden
Gleises, auf ,grin“ schalten.

Die LNCVs des MARCo-Empfangers als Ausfahrtsmanager sind wie folgt zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Automatikfunktion Ausfahrtsmanager
Die Gleise werden in chronologischer Reihenfolge tberprift, ob sie besetzt sind. 9
Das nachste besetzte Gleis wird zur Zugabfahrt ausgewahit.
Die Gleise werden per Zufall auf ihren Besetztzustand gepriift. 10

Das nachste, zufallig gefundene, besetzte Gleis wird zur Zugabfahrt ausgewahlt.
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Sensor 1 nach Sensor 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Sensor 2 nach Sensor 1. 1

5 Wartezeit zum Abarbeiten von Schaltbefehlen fiir Magnetartikel und Fahrstraen. 0-255
Wert gleich Angabe in Sekunden.

6 Das Ausfahrtssignal S30 wird vom Ausfahrtsmanager auf seinen Zustand tberprift. S30

Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

7 Bahnhofsausfahrt auf rot

Befehl zum Schalten einer Fahrstrale in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die ledig-
lich alle Signale des Bahnhofs wieder auf ,rot" setzt (siehe auch Kap 7.3.5).

Weichen brauchen hier nicht beachtet werden.

Die Verwaltung des Bahnhofs geschieht tiber die LNCVs 20 bis 119. Zu jedem Gleis gehéren 2 LNCVs
mit folgenden Angaben: Adresse des MARCo-Empféangers zur Uberwachung des Bahnhofsgleises
und Befehl zum Schalten einer Fahrstrae in der Intellibox, der Intellibox Il oder im IB-Switch. Diese
Fahrstrale muss alle Weichenschaltvorgange enthalten, um den Fahrweg vom Bahnhofsgleis zur
Bahnhofsausfahrt einzurichten. Der letzte Befehl in dieser FahrstraRe muss immer das Ausfahrtssignal
des Bahnhofsgleises auf ,griin“ schalten.
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LNCV | Beschreibung
20 Gleis 1: Adresse (LNCV0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis tiberwacht
21 Gleis 1: Befehl zum Schalten der Fahrstral3e, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
30 Gleis 2: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
31 Gleis 2: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
40 Gleis 3: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
41 Gleis 3: Befehl zum Schalten der FahrstraRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt flihrt
50 Gleis 4: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
51 Gleis 4: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
60 Gleis 5: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis iberwacht
61 Gleis 5: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
70 Gleis 6: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
71 Gleis 6: Befehl zum Schalten der Fahrstrale, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt flihrt
80 Gleis 7: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
81 Gleis 7: Befehl zum Schalten der FahrstraRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
90 Gleis 8: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis tiberwacht
91 Gleis 8: Befehl zum Schalten der Fahrstral3e, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
100 Gleis 9: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
101 Gleis 9: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
110 Gleis 10: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
111 Gleis 10: Befehl zum Schalten der Fahrstrale, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fuhrt

HINWEIS: Die FahrstraBen mussen in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch gespeichert sein.

Koordinierung mit dem Einfahrtsmanager

In der bisher beschriebenen Funktionalitdt von Einfahrts- und Ausfahrtsmanager arbeiten diese
vollkommen unabhéangig voneinander. So weil} der Ausfahrtsmanager nicht, welche Lok gerade am
Einfahrtsmanager angekommen ist und auf die Einfahrt in ein besetztes Gleis wartet. Es kann somit
durchaus passieren, dass der Ausfahrtsmanager erst einige andere Zlige aus dem Bahnhof ausfahren
lasst, bevor das Zielgleis des wartenden Zuges gerdumt wird. Bei Bahnhofen mit vielen Gleisen und
Blockverkehr mit nur relativ wenigen Blocken besteht daher die Gefahr, dass der Schienenverkehr
komplett zum Erliegen kommt, weil kein Gleis zur Einfahrt eines wartenden Zuges gerdumt werden kann,
da aufgrund voller Blocke ein Fahrzeug im Bereich des Ausfahrtsmanagers nicht weiterfahren kann.

Dieses Problem kann durch einen Eintrag in die LNCV 13 gel6st werden. Hier wird dem Ausfahrtsma-
nager die Adresse des Einfahrtsmanagers mitgeteilt. Weiterhin werden in den LNCVs 22-29, 32-39, bis
112-119 die gleichen Eintragungen Uber Lok-Gleis-Zuordnungen wie beim Einfahrtsmanager gemacht.
Bevor der Ausfahrtsmanager jetzt nach einem der oben beschriebenen Verfahren (chronologisch oder
zufallig) ein Gleis raumt, fragt er vorher beim Einfahrtsmanager nach, welche Lokadresse bzw. Kate-
gorie auf die Zufahrt zu einem freien Gleis wartet. Merkt er, dass das Zielgleis tatséchlich besetzt ist,
wird seine bisherige Gleisauswahl unterbrochen und es wird zuerst das Zielgleis fir den zur Einfahrt
wartenden Zug geraumt.

LNCV | Beschreibung

13 Verknipfung des Ausfahrtsmanagers mit dem Einfahrtsmanager.
22-29 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 1 einfahren dirfen
32-39 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 2 einfahren durfen
42-49 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 3 einfahren diirfen
52-59 Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 4 einfahren durfen
62-69 Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 5 einfahren durfen
72-79 Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 6 einfahren durfen
82-89 Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 7 einfahren durfen
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LNCV | Beschreibung

92-99 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 8 einfahren durfen
102-109 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 9 einfahren dirfen
112-119 | Lokadressen oder Zugkategorien, die in Gleis 10 einfahren dirfen

ACHTUNG: Im Einfahrtsmanager, mit dem der Ausfahrtsmanager verknlipft wird, muss in der LNCV 15
auch der Wert 1 (Ubergabeformat Uhlenbrock) gesetzt sein (siehe Kap. 7.6).

HINWEIS: Bei der Suche nach dem zu rdumenden Gleis fiir die Einfahrt eines Zuges geht der Aus-
fahrtsmanager genauso vor, wie der Einfahrtsmanager selbst bei der Suche nach einem Zielgleis. Es
wird zunéchst versucht, die Lok unter ihrer individuellen Adresse im Bahnhof unterzubringen. Gelingt
dies nicht, wird gepriift, ob dies aufgrund der Kategorie méglich ist. Ist auch dieses nicht méglich, wird
geprtift, ob ein Gleis fiir den allgemeinen Verkehr freigegeben worden ist.

Erweiterte Funktion: Magnetartikel schalten oder Riickmeldungen
aussenden, unabhangig von der Lokadresse der Lok in der Blockstrecke

In Kap. 7.3.5 haben Sie gelernt, wie im Schaltbetrieb Weichen, Signale oder FahrstralRen geschaltet
bzw. Ruckmeldungen ausgesendet werden kénnen. Mit LNCV 7 und LNCV 8 haben sie zwei Mdglich-
keiten, solche Befehle zu erzeugen. Diese Befehle werden sofort nach dem Uberfahren der Sensoren
ausgefuhrt, unabhangig von der erkannten Fahrzeugadresse, d.h. alle Fahrzeuge schalten die gleichen
Magnetartikel bzw. Fahrstrafen oder senden die gleiche Rickmeldung.

LNCV | Beschreibung

7 1. Magnetartikel, Riickmeldung oder FahrstralRe

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine O fur ,rot* oder 1 fur ,grin“ anzufigen oder Adresse einer Riickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fir ,belegt” oder 2 fir ,frei* oder die Adresse einer Fahrstral3e.

Hinweis: Das Signal muss nicht kbrperlich auf der Anlage stehen.

8 2. Magnetartikel, Rlickmeldung oder Fahrstrale

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine O fur ,rot" oder 1 fur ,grin“ anzufigen oder Adresse einer Riickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fiir ,belegt” oder 2 fir ,frei* oder die Adresse einer Fahrstral3e.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

HINWEIS: Da die LNCVs 20 bis 111 fiir die Konfiguration des Ausfahrtsmanagers gebraucht werden,
sind die Funktionen des Schaltbetriebes gemél3 Kap. 7.3 jetzt nicht mehr méglich.

7.4.5.3 MARCo-Empfanger fiir Bahnhofsgleise

Die einzelnen Gleise des Bahnhofs werden durch MARCo-Empfanger mit der Automatikfunktion Block-
stelle mit Blockzustandsmeldung Gberwacht. Diese Automatik arbeitet exakt wie die Automatikfunktion
Blockstelle, jedoch wird zusatzlich Uber das LocoNet der Zustand des Blockes an einen Einfahrts- oder
Ausfahrtsmanager Ubermittelt. Zu beachten ist, dass alle MARCo-Empfanger, die Bahnhofsgleise tber-
wachen, durch den Eintrag in die LNCV 7 dasselbe Signal auf ,rot“ setzten, namlich das Einfahrtssignal
in den Bahnhof am Einfahrtsmanager.

Um diesen Ablauf zu erreichen, sind folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV | Beschreibung Wert
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095
2 Automatikfunktion Blockstelle mit Blockzustandsmeldung 23
3 Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Sensor 1 nach Sensor 2. 0

-

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Sensor 2 nach Sensor 1.

6 Das Ausfahrtssignal am Gleisende wird vom Gleismanager auf seinen Zustand S2x
Uberprift. Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.
Hinweis: Das Signal muss nicht kbrperlich auf der Anlage stehen.

7 Das Bahnhofseinfahrtssignal S10 wird vom Gleismanager automatisch auf ,rot* gesetzt. S10-0
Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

60



MARCo -Kap.7.4.54 ___

LNCV | Beschreibung Wert

8 Das Einfahrtssignal in den Block des Einfahrtsmanagers wird vom MARCo-Empféanger
automatisch auf ,griin“ gesetzt, damit der nachste Zug in den freien Block des Einfahrtsma-
nagers einfahren kann. Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

Da der MARCo-Empfanger mit der Automatikfunktion Blockstelle mit Blockzustandsmeldung exakt wie
die Automatikfunktion Blockstelle arbeitet, sind alle weiteren Einstellmdglichkeiten Giber Grundfunktion
und erweiterte Funktionen dem Kap. 7.4.4 Blockstelle zu entnehmen.

ACHTUNG: In der LNCV 15 muss auch der Wert 1 (Ubergabeformat Uhlenbrock) gesetzt sein (siehe
Kap. 7.6).

Jeder MARCo-Empfanger kann seinen internen Zustand ,frei* oder “besetzt aktiv tber das LocoNet
melden. Das Senden der Meldung wird dadurch erreicht, dass in LNCV 2 (Funktionen), zu den eigent-
lichen Funktionswerten 4-12 die Zahl 16 hinzugezahlt wird, z.B. Funktion 4 ist eine Pendelstelle ohne
aktive Blockzustandsmeldung, Funktion 20 ist die gleiche Pendelstelle mit aktiver Blockzustandsmel-
dung. Funktion 8 ist ein Einfahrtsmanager ohne aktive Blockzustandsmeldung, Funktion 24 der gleiche
Einfahrtsmanager mit aktiver Blockzustandsmeldung.

Damit ist es mdglich, z.B. auch eine Pendelstelle Uber einen Einfahrtsmanager automatisch zu steuern,
oder einen Bahnhof mit mehr als 10 Gleisen zu verwalten, indem mehrere Bahnhofe geschachtelt
werden.

Automatikfunktionen aus LNCV 2 ohne Blockzustandsmeldung | mit Blockzustandsmeldung
Pendelstelle zeitgesteuert 4 20
Pendelstelle signalgesteuert 5 21
Aufenthaltsstelle 6 22
Blockstelle 7 23
Einfahrtsmanager 8 24
Ausfahrtsmanager chronologisch 9 25
Ausfahrtsmanager zuféllig 10 26
Ausfahrtsmanager chronologisch und 1 27
gleisselektives Schalten

Ausfahrtsmanager zuféllig und gleisselek- 12 28
tives Schalten

7.4.5.4 Bahnhofsteuerung mit einem Umfahrgleis

Das Bahnhofsumfahrgleis dient der Umfahrung des Bahnhofs Uber ein speziell dafiir vorgesehenes
Gleis. Das Gleis benétigt zur Uberwachung keinen eigenen MARCo-Empfénger. Alle Ziige, die dieses
Gleis befahren, nutzen das Gleis, um ohne Zwischenhalt direkt von der Bahnhofseinfahrt (Block mit
Einfahrtsmanager) zur Bahnhofsausfahrt (Block mit Ausfahrtsmanager) zu gelangen.

Umfahrgleis

wit Gleis1

——

1T w123
. swozl
Gleis3

ME103 Sml

w121
ME120) sml
 —>

Block mit
Ausfahrtsmanager

Fahrtrichung
EEE—

w113

ME110 S“ol
[

Block mit
Einfahrtsmanager

Das Umfahrgleis kann auf zwei verschiedene Arten genutzt werden:

1.Wenn eine bestimmte Magnetartikeladresse auf ,griin“ geschaltet wird, fahren alle Ziige, die am Block
des Einfahrtsmanagers ankommen, tiber das Umfahrgleis direkt zum Block des Ausfahrtsmanagers.
In diesem Fall verhalt sich der Einfahrtsmanager wie eine Blockstelle, die sich in Fahrtrichtung direkt
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vor dem Block mit dem Ausfahrtsmanager befindet. Die Automatik geht jetzt davon aus, dass, wenn
das Blockausfahrsignal auf ,griin“ steht, auch der Fahrweg Uiber das Umfahrgleis gestellt ist.

2.Wird die Magnetartikeladresse auf ,rot* geschaltet, so fahren alle Zlge, die in den LNCVs 122-127
des Einfahrtsmanagers eingetragen sind, (iber das Umfahrgleis.
Programmierung Einfahrtsmanager

Das Umfahrgleis wird vom Einfahrtsmanager durch die LNCVs 13, 120 und 122-127 mit folgender
Bedeutung verwaltet:

Die Magnetartikeladresse, die das Umfahrgleis fiir alle Zige als Fahrweg wahit (Stellung ,grin®
dieses Magnetartikels) oder nur fiir bestimmte Ziige (Stellung ,rot* dieses Magnetartikels)

MARCo-Empféngeradresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis besetzt oder frei meldet.
ACHTUNG: Diese Adresse darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt werden.

Die Adressen der Zuge, die Uber das Umfahrgleis den Bahnhof umfahren sollen. Hier kann eine
individuelle Lokadresse oder eine Zugkategorie eingetragen werden. Bis zu 6 verschiedene Eintrage
sind maglich.

LNCV |Beschreibung Werte-
Bereich
2 Automatikfunktion Einfahrtsmanager 8 oder 24
13 Bedeutung der LNCV, falls die LNCV 2 den Wert 8 oder 24 enthalt: 1-2000

Umfahrgleis per Magnetartikelbefehl steuern

Magnetartikel griin = Alle Zlge benutzen das Umfahrgleis
Magnetartikel rot = Nur die in LNCV 122 bis 127 eingetragenen Ziige
und Zugkategorien benutzen das Umfahrgleis

120 [Virtuelle Adresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis als 1-4095
belegt oder frei meldet.

Diese Adresse (LNCV0) darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt werden.
121 [Wird nicht verwendet -

122- [Adressen (1-9999) oder Zugkategorien (20001-20015) der Loks, 1-9999,
127 |die das Umfahrgleis automatisch befahren sollen. 20001-20015

Funktionsbeschreibung

Der Einfahrtsmanager meldet das Umfahrgleis ,besetzt*, sobald ein Zug eintrifft, der fiir dieses Gleis
bestimmt ist. Ist der Magnetartikel mit der Adresse gemaR LNCV 13 auf ,griin“ geschaltet (alle Zige
sollen den Bahnhof umfahren), so meldet der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis solange nicht als
Jrei“, bis dieser Magnetartikel wieder auf ,rot* geschaltet wird. Ist der MARCo-Empfanger als Einfahrts-
manager programmiert und enthalt die Programmierung ein Umfahrgleis in LNCV 120, so wird eine
ebenfalls programmierte zeitabhangige Blockfreimeldung gemal LNCV 10 ignoriert und der Block wird
immer dann als ,frei* gemeldet, wenn das Blockausfahrsignal (LNCV 6) von ,grin® auf ,rot* geschaltet wird.

Programmierung Ausfahrtsmanager

Das Umfahrgleis wird im Ausfahrtsmanager durch die LNCVs 13 und 120 bis 123 mit folgender Be-
deutung verwaltet:

Die Adresse des Einfahrtsmanagers des Bahnhofs

MARCo-Empféangeradresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis besetzt oder frei meldet
(LNCV 120 des Einfahrtsmanagers).
ACHTUNG: Diese Adresse darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt werden.

Den Befehl zum Schalten einer FahrstralRe in der Intellibox, der Intellibox Il oder im IB-Switch. Diese
Fahrstrafle muss alle Weichenschaltvorgange enthalten, die den Fahrweg vom Block des Einfahrts-
managers zum Block des Ausfahrtsmanagers freischalten. Der letzte Befehl der Fahrstralle muss
immer das Bahnhofseinfahrtssignal auf ,griin“ schalten.

Wird die Bahnhofsumfahrung eingeleitet und der gewiinschte Zug kommt im Abschnitt des Ausfahrts-
managers an, so mussen jetzt fir einen gesicherten Blockverkehr das Ausfahrtssignal des Blockes

62




MARCo - Kap.7.4.54 —

mit dem Einfahrtsmanager auf ,rot“ und das Einfahrtssignal dieses Blockes auf ,griin“ gesetzt werden.
Diese beiden Schaltvorgange entsprechen nicht den Schaltvorgangen, die tber die LNCVs7 und 8
im Bahnhofsbetrieb fir die Gleise 1-10 ausgefiihrt werden. Beim Eintreffen eines Zuges, der seinen
Weg Uber das Umfahrgleis genommen hat, werden deshalb die Schaltvorgange aus LNCV7 und 8
durch die in LNCV 122 und 123 ersetzt.

LNCV Beschreibung Wertebereich

13 Bedeutung der LNCYV, falls die LNCV 2 den Wert 9, 10, 25, oder 26 enthalt: 1-4095
Verknupfung der Funktionen Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager.

0 = Keine Verkniipfung von Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager

1-4095 = Wird hier die Adresse aus LNCV 0 des zugehdrigen Einfahrtsmanagers
eingetragen, so ermittelt der Ausfahrtsmanager, ob beim angegebenen Einfahrtsma-
nager eine Lok zur Einfahrt in den Bahnhof wartet. Der Ausfahrtsmanager raumt ein
Gleis, damit der wartende Zug in den Bahnhof einfahren kann. Die Voraussetzung
dazu ist, dass die Eintrage in den LNCVs 20-119 beider Manager gleich program-
miert sind. Ferner wird automatisch eine erneute Zugauswahl getroffen, falls eine
Bahnhofssteuerung mit Umfahrgleis vom Zustand ,alle Zigen sollen das Umfahrgleis
benutzen®, wieder in den ,Normalbetrieb” versetzt wird.

120  |Adresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis als belegt oder frei meldet. 1-4095
Diese Adresse (LNCV 0) darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt
werden.

121 Fahrstrafle von der Bahnhofseinfahrt zur Bahnhofsausfahrt 10-20483

Befehl zum Schalten der FahrstraRe in Intellibox oder IB-Switch, die von der Bahnhofsein-
fahrt (Block mit Einfahrtsmanager) zur Bahnhofsausfahrt (Block mit Ausfahrtsmanager) fiihrt.
122 | Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird anstelle des Befehls aus LNCV 7 der 10-20483
hier programmierte Befehl ausgesendet. (Progr. sieche LNCV7)
123 | Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird anstelle des Befehls aus LNCV 8 der 10-20483
hier programmierte Befehl ausgesendet. (Progr. sieche LNCV 8)

Funktionsbeschreibung
Fir den Ausfahrtsmanager ist das Umfahrgleis ein Bahnhofsgleis mit zwei besonderen Eigenschaften:

1.Ist dieses Gleis besetzt, so wird bevorzugt vor allen anderen Gleisen der Fahrweg fir dieses Gleis
freigegeben und die Fahrstrafle gemal LNCV 121 geschaltet.

2.Wurde dieses Gleis befahren, so werden bei Eintreffen eines Zuges die LNCVs7 und 8 durch die
LNCVs 122 und 123 ersetzt.

Erhalt der Einfahrtsmanager per Magnetartikelbefehl den Befehl, alle Zlige uber das Umfahrgleis zu
leiten, so gibt er fur das Umfahrgleis keine Freimeldung aus. Der Ausfahrtsmanager leitet jetzt alle
ankommenden Zuge direkt iber das Umfahrgleis. Das bedeutet, sobald der Block des Ausfahrtsma-
nagers frei wird, wird das Einfahrtssignal des Bahnhofs auf ,griin“ gesetzt und ein dann eintreffender
Zug kann sofort Gber das Umfahrgleis zum Block des Ausfahrtsmanagers fahren.

Hat der Ausfahrtsmanager eine solche Zugfahrt freigegeben und der Fahrweg tber das Umfahrgleis
ist geschaltet, so wartet der Ausfahrtsmanager auf das Eintreffen eines Zuges. Wird in diesem Zustand
der Einfahrtsmanager tber den Magnetartikel gemaR seiner LNCV 13 wieder in den Zustand versetzt,
Zuge in den Bahnhof einfahren zulassen, so meldet der Einfahrtsmanager spontan das Umfahrgleis
wieder frei. Damit keine Zugkollisionen stattfinden, wartet der Ausfahrtsmanager bis zu dem Zeitpunkt,
an dem am Einfahrtsmanager ein Zug eintrifft. Danach trifft der Ausfahrtsmanager eine neue Zugaus-
wahl und es wird ein neuer Fahrweg aus dem Bahnhof heraus geschaltet. Diese erneute Auswahl
kann nur durchgefiihrt werden, wenn im Ausfahrtsmanager die LNCV 13 mit der Moduladresse des
zugehorigen Einfahrtsmanager verknupft worden ist.

Beispiel 1: 3-gleisige Bahnhofssteuerung mit Umfahrgleis

Der automatisch betriebene Bahnhof besteht aus drei Bahnhofsgleisen und einem Umfahrgleis. Die Bahn-
hofsgleise 1 bis 3 sollen von allen Ziigen befahren werden, auf3er von den Ziigen mit der Zugkategorie
4 und der Lok mit der Adresse 200. Zlige mit der Kategorie 4 und die Lok 200 umfahren den Bahnhof
Uber das Umfahrgleis. Die Magnetartikeladresse 100 soll dazu dienen alle Zligen liber das Umfahrgleis
fahren zu lassen. Uber die Magnetartikeladresse 130 wird die gesamte Bahnhofssteuerung abgeschaltet.
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Umfahrgleis

=

Fahrtrich Block mit
anririchuns, Ausfahrtsmanager
W113
‘ Block mit
Einfahrtsmanager
Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der fiinf MARCo-Empfanger
LNCV
LE | Funktion 0 1 2 3|14|5(6 7 819 (1011|1213 |14 | 15
101 | Blockstelle 1011 0 (23 0| O] 2 [101| 1100 [ O [ O | O |130f O 0 0 9
102 | Blockstelle 1021 0 (23 0| O | 2 [102| 1100 [ O [ O | O |130f O 0 0 9
103 | Blockstelle 1031 0 (23 0| O] 2 [103| 1100 [ O [ O | O |130f O 0 0 9
110 | Einfahrtsmanager | 110| 0 8 0102|110 0 0] 0| 0 ([130] O |100| O 9
120 | Ausfahrtsmanager [120| 0 9 0] 0] 2 (120]20201| 0 | O | O [130] O |110| O 9

Zusatzliche Programmierung des MARCo Empfangers LE 110 (Einfahrtsmanager)

LNCV| ..0 .1 2 ) .4 .5 .6 ol .8 .9
Gleis 1 101 | 20170 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 102 | 20171 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 103 | 20180 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 0 20004 | 200 0 0 0 0 0 0
Zusatzliche Programmierung des MARCo Empfangers LE 120 (Ausfahrtsmanager)

LNCV| ..0 .1 2 .3 .4 .5 .6 .7 .8 .9
Gleis 1 101 [ 20181 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 102 | 20190 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 103 [ 20191 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12.. 100 |20200| 1100 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung der FahrstraBen in der Intellibox |
Fanseatengruppe | g 32 33 314 315 306 3 318
FahrstraBen Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Umfahr- | Signale im
Funktion Gleis 1 Gleis2 | Gleis3 | Gleis 1 Gleis2 | Gleis 3 gleis Bhf auf rot
Magnetartikeladresse| 20170 20171 20180 20181 20190 20191 20200 20201
Schritt 0 113 R 113 R 113G 122R 123 R 123G 113 R 101 R
Schritt 1 112G 112R 110G 121R 122G 122G 112G 102 R
Schritt 2 MR 110G 101G 121R 121R 111G 103 R
Schritt 3 110G 102 G 103 G 121G
Schritt 4 110G
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Das letzte Beispiel wird nun mit den FahrstraRen einer Intellibox I, oder eines IB-Switch realisiert.

Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der fiinf LISSY-Empféanger

LNCV
LE | Funktion ¢ 0 1 2 3(4]|5]6 7 8 (91011213 |14 |15
101 | Blockstelle 101 0|23 0] 0] 2 |101| 1100 [ O [ O [ O [130f O [ O [ O [ 9
102 | Blockstelle 102 0 |23 0] 0] 2 |102| 1100 [ O [ O [ O [130f O [ O [ O [ 9
103 | Blockstelle 103 0 |23 0| 0] 2 |103] 1100 [ O | O | O [130] O 0 0 9
110 | Einfahrtsmanager |[110| 0 [ 8 | 0 | O [ 2 | 110 0 OfO0] O |]130f 0 |[100] O 9
120 | Ausfahrtsmanager [120| 0 [ 9 [ O [ O [ 2 [120]| 83 OfO0] O0|]130f 0 |[110] O 9
Zusatzliche Programmierung des LISSY Empfangers LE110 (Einfahrtsmanager)
LNCV| ..0 | 2 3 .4 ) .6 w7 .8 .9
Gleis 1 2. 101 13 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3... 102 23 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4. 103 33 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 0 20004 | 200 0 0 0 0 0 0

Zusatzliche Programmierung des LISSY Empféangers LE 120 (Ausfahrtsmanager)

LNCV| ..0 | .2 .3 .4 .5 ...6 .7 .8 .9
Gleis 1 2... 101 43 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3. 102 53 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4.. 103 63 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 73 1100 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung der FahrstraBen in der Intellibox I, oder im IB-Switch
Fahrstraen 1 2 3 4 5 6 7 8
Fahrstraen Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Umfahr- | Signale im
Funktion Gleis 1 Gleis2 | Gleis3 | Gleis 1 Gleis2 | Gleis 3 gleis Bhf auf rot

Fahrstraen setzen

iiber Riickmeldung 1 belegt | 2 belegt | 3 belegt | 4 belegt | 5 belegt | 6 belegt | 7 belegt | 8 belegt

Schritt 1 113 R 113 R 113G 122R 123 R 123 G 113 R 101 R
Schritt 2 112G 112R 110G 121R 122G 122G 112G 102 R
Schritt 3 MR 110 G 101G 121 R 121 R 1M1G 103 R
Schritt 4 110G 102G 103G 121G
Schritt 5 110G

Beispiel 2: Gleiches Beispiel mit anderem Gleisplan
Umfahrgleis

Fahrtrichung
—_

=
= = =

> -
‘ Block mit | ‘ Block mit |
Einfahrtsmanager Ausfahrtsmanager
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Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der fiinf MARCo Empfanger

LE | Funpiies INCVIi g |1 2|3 |a|ls5|e| 7 |8]|9|10]|11|12]13]14]15
101 | Blockstelle 101 0 |23 0| 0| 2 [101] 1100 |0 |0 |0 |130] 0 [0 | 0| 9
102 | Blockstelle 102] 0 [23 0| 0|2 [102] 1100 [0 |0 |0 |130[ 0 |0 |09
103 | Blockstelle 103 0 [23 0|0 |2 [103[ 1100 |0 |0 |o0|130[0 0|09
110 | Einfahrtsmanager |[110| 0 [ 8 | O [ O | 2 | 110 0 0OfO0] O |130f O [100] O 9
120 | Ausfahrismanager |120] 0 | 9 | 0 | 0 | 2 |120]20121]| 0 | 0 | 0 |130| 0 [110] 0 | ©

Zusatzliche Programmierung des MARCo Empfangers LE 110 (Einfahrtsmanager)

LNCV| ..0 | 2 .3 ) ) .6 w7 .8 .9
Gleis 1 2. 101 | 20090 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3. 102 | 20091 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4. 103 | 20100 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 0 20004 | 200 0 0 0 0 0 0
Zusatzliche Programmierung des MARCo Empfangers LE 120 (Ausfahrtsmanager)

LNCV| ..0 w1 w2 .3 .4 .5 .6 4 .8 .9
Gleis 1 2. 101 | 20101 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3. 102 | 20110 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4. 103 | 20111 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 |20120| 1100 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung der FahrstraBen in der Intellibox |
Eﬁg’:ts'fﬁjr’:‘?‘:‘éf"e 2/1 2/2 23 2/4 2/5 2/6 27 2/8
Fahrstraenfunktion Einfahrt Einff'ahrt Einfahrt Ausf_ahrt Ausfahrt Ausf_ahrt Umfahr— Signale im

Gleis 1 Gleis 2 Gleis 3 Gleis 1 Gleis 2 Gleis 3 gleis Bhf auf rot

Magnetartikeladresse| 20090 20091 20100 20101 20110 20111 20120 20121
Schritt 0 113 R 113 R 113G 121 R 122 R 123G 113 R 101 R
Schritt 1 112G 112R 110 G 122 G 123 R 103 G 112G 102 R
Schritt 2 111 R 110G 123 R 102 G 111G 103 R
Schritt 3 110 G 101G 121G
Schritt 4 122G
Schritt 5 123 R
Schritt 6 110 G

Das letzte Beispiel wird nun mit den Fahrstraen einer Intellibox I, oder eines IB-Switch realisiert.

Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der fiinf MARCo Empféanger

LE | Fumpiiss INCVIi g |1 2|3 |a|ls5|6| 7 |8]|9|10]|11|12]13]14]15
101 | Blockstelle 1010|2300 2]|101] 1100 ] 0|00 ]|130|0]0]0]o9
102 | Blockstelle 102|023 0|02 ]|102] 1100 | 0|00 |130]0]0]0]o9
103 | Blockstelle 103[0 |23 0|0 |2 |103] 1100 | 0|00 |130]0]0]0]o9
110 | Einfahrtsmanager |110] 0 | 8 |0 |0 | 2 |110] 0 | o |0 | o0 |130] 0 [100] 0 | o
120 | Ausfahrtsmanager |120] 0 | 9 | 0 | 0 | 2 |120] 8 |0 |0 |0 |130] 0 [110] 0 | 9
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Programmierung des MARCo Empfiangers LE 110 (Einfahrtsmanager)

LNCV| ..0 | 2 .3 .4 .5 ...6 7 .8 .9
Gleis 1 2... 101 13 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3. 102 23 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4. 103 33 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 0 20004 | 200 0 0 0 0 0 0

Programmierung des MARCo Empfangers LE 120 (Ausfahrtsmanager)

LNCV| ..0 | 2 .3 .4 .5 ...6 w7 .8 9
Gleis 1 2. 101 43 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 2 3. 102 53 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Gleis 3 4.. 103 63 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Umfahrgleis 12... 100 73 1100 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung der FahrstraRen in der Intellibox Il, oder im IB-Switch
Fahrstrafien 1 2 3 4 5 6 7 8
FahrstraBen Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Ausfahrt | Umfahr- | Signale im
Funktion Gleis 1 Gleis 2 Gleis 3 Gleis 1 Gleis 2 Gleis 3 gleis Bhf auf rot

FahrstraBen setzen

iiber Riickmeldung 1 belegt | 2 belegt | 3 belegt | 4 belegt | 5belegt | 6 belegt | 7 belegt | 8 belegt

Schritt 1 113 R 113 R 113G 121 R 122 R 123 G 113 R 101 R
Schritt 2 112G 112 R 110 G 122G 123 R 103 G 112G 102 R
Schritt 3 1M1 R 110 G 123 R 102 G 111G 103 R
Schritt 4 110 G 101 G 121G
Schritt 5 122G
Schritt 6 123 R
Schritt 7 110G

7.4.5.5 Ausfahrtsmanager mit gleisselektiven Schaltmoglichkeiten
Ausfahrt aus einem 3-gleisigen Bahnhof mit Blockstellen in den Gleisen

e =
ME21 ME22 W3
i I
ME23 ME24
w4 . .
e W =
ME25 ME26 ME30
- Fahrtrlchung | - |

Ausfahrtsmanager

In diesem Beispiel missen die Signale der Blockstellen in den Bahnhofsgleisen vom Ausfahrtsma-
nager selektiv geschaltet werden. Es reicht also nicht mehr aus, wie im vorangegangenen Beispiel,
bei Erreichen des Ausfahrmanagers eine Fahrstralie zu stellen, die alle Signale im Bahnhof auf ,rot*
setzt. Erreicht z.B. ein Zug aus Gleis 1 den Ausfahrmanager, so missen fiir den Blockstellenbetrieb
im Gleis 1, das Signal 22 auf ,rot* und das Signal 21 auf ,griin“ gesetzt werden.

Die Fahrstrafen von den einzelnen Gleisen des Bahnhofs zum Ausfahrtsblock miissen in der Intellibox,
der Intellibox Il oder im IB-Switch gespeichert sein. Der letzte Befehl jeder Fahrstralle muss unbedingt
das Ausfahrtssignal des jeweiligen Bahnhofsgleises, also das Signal am Ende des entsprechenden
Gleises, auf ,griin“ schalten.
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Die LNCVs des MARCo-Empfangers als Ausfahrtsmanager sind wie folgt zu programmieren:

LNCV

Beschreibung Wert

0

Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095

2

Automatikfunktion Ausfahrtsmanager

Die Gleise werden in chronologischer Reihenfolge auf ihren Besetztzustand gepruft. 1

Das nachste besetzte Gleis wird zur Zugabfahrt ausgewanhlt.
Bei Ankunft am Ausfahrmanager kann gleisselektiv geschaltet werden.

Die Gleise werden per Zufall auf ihren Besetztzustand geprift. 12

Das nachste, zuféllig gefundene, besetzte Gleis wird zur Zugabfahrt ausgewahit.
Bei Ankunft am Ausfahrmanager kann gleisselektiv geschaltet werden.

Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktion gemaR LNCV 2 aktiv ist.

Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2. 0
Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1. 1

Wartezeit zum Abarbeiten von Schaltbefehlen fiir Magnetartikel und Fahrstraf3en. 0-255

Wert gleich Angabe in Sekunden.

Das Ausfahrtssignal S30 wird vom Ausfahrtsmanager auf seinen Zustand tberpruft. S30

Bei rotem Signal erfolgt Anhalten, bei griinem Signal Durchfahren.
Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.

Die Verwaltung des Bahnhofs geschieht Gber die LNCVs 20 bis 119. Zu jedem Gleis gehdren 2 LNCVs
mit folgenden Angaben: Adresse des MARCo-Empféngers zur Uberwachung des Bahnhofsgleises und
Befehl zum Schalten einer FahrstralRe in der Intellibox, der Intellibox Il oder im 1B-Switch.

LNCV | Beschreibung
20 Gleis 1: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
21 Gleis 1: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fihrt
30 Gleis 2: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
31 Gleis 2: Befehl zum Schalten der Fahrstrale, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt flinrt
40 Gleis 3: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
41 Gleis 3: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
50 Gleis 4: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféngers der dieses Bahnhofsgleis iberwacht
51 Gleis 4: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fihrt
60 Gleis 5: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
61 Gleis 5: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt flihrt
70 Gleis 6: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
71 Gleis 6: Befehl zum Schalten der Fahrstrale, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
80 Gleis 7: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis tiberwacht
81 Gleis 7: Befehl zum Schalten der Fahrstral3e, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt
90 Gleis 8: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Giberwacht
91 Gleis 8: Befehl zum Schalten der FahrstralRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fihrt
100 Gleis 9: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empféangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
101 Gleis 9: Befehl zum Schalten der FahrstraRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt flinrt
110 Gleis 10: Adresse (LNCV 0) des MARCo-Empfangers der dieses Bahnhofsgleis Uiberwacht
111 Gleis 10: Befehl zum Schalten der Fahrstrale, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fiihrt

HINWEIS: Eine Koordinierung (LNCV 13) mit dem Einfahrtsmanager ist in diesen Betriebsarten nicht
maoglich. Deshalb werden in den LNCVs 22-29, 32-39, bis 112-119 nicht die gleichen Eintragungen
Uber Lok-Gleis-Zuordnungen wie beim Einfahrtsmanager gemacht.
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Beim Eintreffen eines Zuges am Ausfahrmanager werden keine Schaltvorgange aus LNCV7 und 8
ausgefihrt. Diese werden durch die in LNCV 22, 23, oder 32, 33 bis 112, 113 eingetragenen, gleisse-
lektiven Schaltvorgange ersetzt.

LNCV | Beschreibung Wert
22 Ausfahrtssignal ,rot” des letzten Blockes in Gleis 1 S22-0
23 Einfahrtssignal ,griin“ des vorletzten Blockes in Gleis 1 S21-1
32 Ausfahrtssignal ,rot* des letzten Blockes in Gleis 2 S24-0
33 Einfahrtssignal ,griin“ des vorletzten Blockes in Gleis 2 S23-1
42 Ausfahrtssignal ,rot“ des letzten Blockes in Gleis 3 S26-0
43 Einfahrtssignal ,griin“ des vorletzten Blockes in Gleis 3 S25-1

u.S.W.

112 Ausfahrtssignal ,rot” des letzten Blockes in Gleis 10 Sx-0
113 Einfahrtssignal ,griin“ des vorletzten Blockes in Gleis 10 Sy-1

Eine Bahnhofsteuerung mit Umfahrgleis ist mit diesen Betriebsarten des Ausfahrmanagers wie bereits
beschrieben méglich. Hierzu sind dann wieder folgende LNCVs zu programmieren:

LNCV Beschreibung Wertebereich
13 0 = Keine Verkniipfung von Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager 0
120 |Adresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis als belegt oder frei meldet. 1-4095
Diese Adresse (LNCV0) darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt werden.
121 |FahrstralRe von der Bahnhofseinfahrt zur Bahnhofsausfahrt 10-20483

Befehl zum Schalten der Fahrstrale in Intellibox oder IB-Switch, die von der Bahnhofseinfahrt
(Block mit Einfahrtsmanager) zur Bahnhofsausfahrt (Block mit Ausfahrtsmanager) fihrt.
122  |Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird der hier programmierte Befehl ausge- 10-20483
sendet.
123 |Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird der hier programmierte Befehl ausge- 10-20483
sendet.

7.4.6 Erweiterte Funktionen fiir Pendelzugverkehr, Aufenthalts- und Block-

stelle

Die Automatikfunktionen Pendelzugverkehr zeitgesteuert, Pendelzugverkehr fremdgesteuert, Aufent-
haltsstelle und Blockstelle kdnnen mit drei erweiterten Funktionen kombiniert werden, die im folgenden
beschrieben werden.

Schaltbetrieb allgemein
Wenn die o0.g. Grundfunktion erst einmal funktioniert, kénnen Sie die Ablaufe der Automatikfunktionen
Pendelzugverkehr, Aufenthalts- und Blockstrecke noch modifizieren.

In Kap 7.3.5 haben Sie gelernt, wie im Schaltbetrieb Weichen, Signale oder Fahrstralen geschaltet
bzw. Ruckmeldungen ausgesendet werden kénnen. Mit LNCV 7 und LNCV 8 haben sie zwei Mdglich-
keiten, solche Befehle zu erzeugen. Diese Befehle werden sofort nach dem Uberfahren der Sensoren
ausgefuhrt, unabhangig von der erkannten Fahrzeugadresse, d.h. alle Fahrzeuge schalten die gleichen
Magnetartikel bzw. Fahrstraflen oder senden die gleiche Rickmeldung.

LNCV | Beschreibung

7 1. Magnetartikel, Riickmeldung oder Fahrstrale

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine 0O fir ,rot* oder 1 fiir ,griin“ anzufligen oder Adresse einer Riickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fir ,belegt” oder 2 fir ,frei* oder die Adresse einer Fahrstral3e.

Hinweis: Das Signal muss nicht kdrperlich auf der Anlage stehen.

8 2. Magnetartikel, Rlickmeldung oder Fahrstrale

Adresse eines ersten zu schaltenden Magnetartikels mit angehangter Richtung , d.h. der Adresse
ist eine O fiir ,rot* oder 1 fur ,grin“ anzufigen oder Adresse einer Rickmeldung mit angehangtem
Zustand 3 fir ,belegt” oder 2 fir ,frei* oder die Adresse einer Fahrstral3e.

Hinweis: Das Signal muss nicht kérperlich auf der Anlage stehen.
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Schaltbetrieb individuell

Kap. 7.3 befasst sich mit dem Schaltbetrieb, wie also Fahrzeuge individuell Fahrzeugfunktionen,
Geschwindigkeiten oder Magnetartikel verandern bzw. Rickmeldungen aussenden kénnen. Alle dort
beschriebenen Schaltfunktionen kdnnen auch im Automatikbetrieb Pendelstrecke zeit- oder fremdge-
steuert, Aufenthaltsstelle oder Blockstrecke individuell programmiert werden.

Uber die in Kap. 7.3 beschriebenen Befehlsoptionen Isst sich einstellen, ob ein programmierter Be-
fehl direkt beim Einfahren in den Gleisabschnitt oder spater beim automatischen Anfahren ausgefuhrt
werden soll. Geschwindigkeitsbefehle werden generell erst beim Anfahren ausgefihrt.

Grundsatzlich gilt beim Abarbeiten der Befehle des individuellen Schaltbetriebes folgender Ablauf:

Abfolge | Funktion Wenn ja, dann...
1. Sind Loksonderfunktionsbefehle gemal LNCV 20-49 an Position 0 zu senden? ausfihren
2. Sind Magnetartikel-, Fahrstralen- oder Riickmeldebefehle gemar LNCV 80-109 ausfuhren

zu senden?
3 Sind Loksonderfunktionsbefehle gemal LNCV 20-49 an Position 1 zu senden? ausfiihren
4. Ist eine Wartezeit gemal LNCV 5 programmiert? abwarten
5 Sind Loksonderfunktionsbefehle gemaR LNCV 20-49 an Position 2 zu senden? ausflihren
6 Ist eine lokindividuelle Wartezeit fir diese Lok gemaf LNCV 110-127 program- abwarten
miert?
8 Sind Loksonderfunktionsbefehle gemal LNCV 20-49 an Position 3 zu senden? ausfuhren
8. Sind individuelle Geschwindigkeitsdnderungen gemal LNCV 50-79 zu senden? ausflihren
9. Sind Loksonderfunktionsbefehle gemaR LNCV 20-49 an Position 4 zu senden? ausflihren

Hierbei werden die Funktionen 4 bis 7 in der Abfolge nur dann ausgefiihrt, wenn das Blockausfahrsignal
von ,rot* auf ,grliin“ geschaltet wird, der Zug also anfahren soll. Sie werden nicht ausgefiihrt, wenn der
Zug bei Ankunft am Sensor ein ,griin“ zeigendes Blockausfahrsignal vorfindet.

Zeitverzogerung zum Schalten von Magnetartikeln

Werden Uber den Schaltbetrieb ganze Fahrstrallen beim Anfahren des Fahrzeugs geschaltet, so
macht es nicht unbedingt Sinn, wenn das Fahrzeug sofort nach dem Aussenden des Schaltbefehls
auch losfahren wiirde. Schlief3lich kdnnte die gewahlte Fahrstral3e noch nicht vollstéandig ausgefihrt
sein, die einzelnen Weichen kdnnten noch immer schalten. Um dies zu verhindern, kann in LNCV 5
eine Wartezeit eingetragen werden, in der der MARCo-Empfanger nach dem Aussenden von Magne-
tartikel-, FahrstraRen- oder Riickmeldebefehlen wartet, bis er den Geschwindigkeitsbefehl ausfihrt.
Die Wartezeit gemaft LNCV 5 wird an Position 4 in der oben aufgefiihrten Abfolge ausgefuhrt, wenn
das Blocksignal von ,rot“ auf ,griin“ geschaltet wird, wenn der Zug also anfahren soll.

LNCV | Beschreibung Wert

5 Wartezeit zum Abarbeiten von Magnetartikel-, Fahrstralen- oder Riickmeldebefehlen. 0-255
Wert gleich Angabe in Sekunden.

Weitere Beispiele mit lokindividuellen Schaltbefehlen finden Sie im Kap. ,Beispiele” dieses Handbuchs.

Lokindividuelle Wartezeit

Uber die LNCV 5 kann fiir alle Ziige die gleiche Zeit festgelegt werden, wie lange sie vor dem ,griin“
gewordenen Blockausfahrtssignal warten sollen. In den LNCVs 110 bis117 und 120 bis 127 kann zuséatz-
lich zu dieser Wartezeit eine lokindividuelle Wartezeit festgelegt werden, so dass z.B. ein Triebwagen
langer am Bahnsteig stehen bleibt als ein Guterzug. Die Programmierung erfolgt Gber folgende LNCVs:

LNCV | Beschreibung
110 — 117 | Fahrzeugadressen, die die Wartezeiten auslésen
120 - 127 | Wartezeiten in Sekunden (0-255)

Die Fahrzeugadressen werden nach den gleichen Konventionen programmiert, die auch fir alle an-
deren Funktionen des Schaltbetriebes gelten (siehe Kap. 7.3.4 bis 7.3.6).
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Schaltvorgédnge von Loksonderfunktionen an verschiedenen Stellen im
Schaltablauf des Automatikbetriebes auslésen

Wie oben in der Ablaufliste des Automatikbetriebes dargestellt, gibt es 5 Positionen an denen eine
Aktion, die eine Loksonderfunktion schaltet, aktiviert werden kann.

In der Option fur das Schalten von Sonderfunktionen kann festgelegt werden, wann die programmierte
Schaltfunktion in der Schaltabfolge ausgefiihrt werden soll. Es gilt:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4

3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion verandern 16

4 Sonderfunktion zeitgesteuert &ndern 32

5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) « 256 * 256

6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 * 8192

Errechneter Wert fiir LNCV 40-49

Mit dieser Funktionalitat ist es z.B. mdglich, im Automatikbetrieb beim Abfahren einer Lok in einem
Blockabschnitt mehrere Sonderfunktionen zu schalten.

Beispiel

Ein Triebwagen mit der Adresse 15 soll im Blockbetrieb zuerst das Gerausch sich schlieBender Tu-
ren (f3) abgeben und anschlieRend, beim Abfahren, ein Pfeifsignal (f2). In diesem Beispiel muss die
Sonderfunktion fur das Turengerausch an Position 2 gesendet werden und die Sonderfunktion fir den
Pfiff an Position 4. Beide Vorgange missen in verschiedene LNCVs programmiert werden. Zusatzlich
kann eine Pause von 5 Sekunden zwischen beiden Gerauschen uber eine lokindividuelle Wartezeit
eingestellt werden. Hier die Programmierung:

Sonderfunktion f3 an Position 2 fiir 1 Sekunde einschalten

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4

3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten X 8 8
Sonderfunktion verandern 16

4 Sonderfunktion zeitgesteuert andern X 32 32

5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) » 256 1 * 256 256

6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 2 * 8192 16384

Errechneter Wert fiir LNCV 40 16686
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Fur das Einschalten der Sonderfunktion f2 an Position 4 fiir 1 Sekunde gilt:

Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4

3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten X 8 8
Sonderfunktion verandern 16
Sonderfunktion zeitgesteuert andern X 32 32

5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) = 256 1 * 256 256

6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 4 * 8192 32768

Errechneter Wert fiir LNCV 41 33070

Programmierung von Funktionsbefehlen

Befehls... [ LNCV .0 .1 2 .3 .4 .5 .6 ol .8 .9
Adresse 2. 15 15

Wert 3. 8 4

Option 4. 16686 | 33070
Programmierung von individuellen Wartezeiten

Befehls... [ LNCV .0 | 2 .3 ) .5 .6 w7

Adresse 1".. 15

Wert 12... 5
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7.5 Spezielle Funktionen

7.5.1 DirectDrive

Die direkte Ubernahme einer Lok auf den Fahrregler eines Fahrpultes, ohne dass eine Lokadresse
oder ein Lokname eingeben werden muss, wird als DirectDrive bezeichnet. Diese sehr komfortable
und bequeme Art der Loksteuerung kénnen Sie Uber die Kombination von MARCo mit einigen der
Uhlenbrock Fahrpulte benutzen.

Voraussetzung fur DirectDrive ist, dass Sie den MARCo-Empfanger so einstellen, dass er das Uh-
lenbrock Ubergabeformat aussendet. Hierzu muss in der LNCV 15 der Wert 1 gesetzt sein (mehr zu
LNCV 15 in Kap. 7.6). Dann sendet der MARCo-Empfanger alle Lokinformationen Uber das LocoNet
aus, sobald eine Lok im Gleisabschnitt eintrifft. Die ans LocoNet angeschlossenen Fahrregler werden
Sie dann uber die DirectDrive-Funktion bei der Lokauswahl unterstiitzen.

7.5.1.1 DirectDrive und Intellibox / IB-Control

Der LISSY-Modus der Intellibox (ab Software-Version 1.55) kann durch mehrfaches Betatigen der
[mode]-Taste angewahlt werden oder indem die Tasten [mode] und [6] direkt nacheinander betatigt
werden. Passend zum eingestellten Modus andert sich die Darstellung in der Mitte des Displays.

HINWEIS: Obwohl der Modus hier LISSY-Modus genannt wird, funktioniert er genau so auch mit den
Informationen, welche die MARCo-Empfanger tbertragen.

m 12|LISY|d3651
0 tIMODE| O ¢

Wird der LISSY-Modus angewahlt, so kann im mittleren Teil des Displays ein MARCo-Empfanger
Uberwacht werden:

m 12|L4-2]|d3651
0+l 234] o ¢

Im oben dargestellten Display wird angezeigt, dass die Uberwachte Empfangsstelle von einer Lok mit
der Adresse 234 mit der durch den Pfeil angezeigten Fahrtrichtung durchfahren wurde. Die hinter dem
Strich angegebene 2 gibt die Zugkategorie der Lok an (nur mit LISSY).

Meldet ein MARCo-Empfanger einen freien Blockabschnitt, so werden die Angaben im mittleren Teil
des Displays geldscht.

m 12]..-.]|d3651
o t+1....1 o#t

Wird vom MARCo-Empfanger eine Lok gemeldet und diese im mittleren Teil des Displays angezeigt,
so kann diese Lok auf eines der beiden Fahrpulte der Intellibox lbernommen werden. Hierzu wird die
[<]-Taste betatigt, um die Lok auf den linken Fahrregler zu Ubernehmen und die [—]-Taste, um die
Lok auf den rechten Fahrregler zu ibernehmen.

HINWEIS: DirectDrive mit der Intellibox Il und dem IB-Control Il sind genau so komfortabel méglich.
Die genaue Vorgehensweise entnehmen Sie bitte dem jeweiligen Handbuch.

7.5.1.2 DirectDrive und Track-Control

Der Fahrregler 69300 des Gleisbildstellpultes Track-Control verfligt ebenfalls iber eine DirectDrive-
Funktion. Sobald eine Lok in den Abschnitt des MARCo-Empfangers einfahrt, der dem Fahrregler
zugeordnet ist, blinkt die LED Uber der [lok#]-Taste griin. Jetzt muss lediglich die [lok#]-Taste einmal
gedriickt werden und die Lok wird auf den Fahrregler tbernommen.

Ferner kann jedem Signalbaustein 69230 des Gleisbildstellpultes per LocoNet-Programmierung ein
MARCo-Empfénger zugeordnet werden. Hierbei muss in die LNCV 37 des Signalbausteins die Modul-
adresse des zugeordneten MARCo-Empfangers programmiert werden. Ist dies geschehen, so merkt sich
der Signalbaustein welche Lok zuletzt in den Abschnitt des zugeordneten MARCo-Empfangers gefahren
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ist. Wird jetzt die Taste des Signalbausteins gedriickt und gleichzeitig die [lok#]-Taste des Fahrreglers
69300, so wird die Lok, die zuletzt den Abschnitt des zugeordneten MARCo-Empféngers befahren
hat, auf den Fahrregler Gbernommen. Hiermit kdnnen Sie lber die Tasten |hres Gleisbildstellpults
Zuge auf den Fahrregler ibernehmen, die in lhrem Bahnhof vor einem roten Signal angehalten haben.

8 6 6 8 DirectDrive mit dem Track-Control-Fahrregler: den Signaltaster gedriickt halten,

o000 um den Zug auszuwdhlen, und mit Druck auf die [lok#]-Taste den Zug iibernehmen.

Qoo

[l ]

O @ (3——[lok#]-Taste cm___

Hier wartet ein Zug
69300
— - |
69 20 Signaltaster

I ——:m———

7.5.2 Zielbremsen vor einem Signal

Verlangerung des Halteweges mit genauem Haltepunkt

In den Kapiteln Giber Pendelstrecke, Aufenthaltsstelle, Blockstelle und Bahnhofsblock wird beschrieben,
dass jedes Fahrzeug sofort nach dem Einfahren in den ersten Gleisabschnitt (Gleis 1) mit der decode-
rinternen Verzdgerung bis zum Stillstand abbremst. Somit ist der Punkt, an dem ein Fahrzeug zum
Stehen kommt, abhangig von seiner Geschwindigkeit beim Einfahren in den Block und von der Bauart
des Fahrzeuges. Jede Lok halt also an einer anderen Stelle.

Dieses Verhalten kann nun so modifiziert werden, dass der zweite Gleisabschnitt weiter am eigentlichen
Haltepunkt, z.B. vor dem Signal eingerichtet wird. Die Lok bremst nach dem Einfahren in den ersten
Gleisabschnitt bis zu einer einstellbaren Blockgeschwindigkeit ab (die programmierte Fahrstufe gilt
fur alle Loks) und zieht mit dieser bis zum zweiten Gleisabschnitt vor, um danach endgliltig zu halten.
Durch das Vorfahren mit langsamer Geschwindigkeit kann ein Haltepunkt realisiert werden, an dem
alle Fahrzeuge halten, sofern die mechanischen Eigenschaften der Loks nicht zu unterschiedlich sind.

Gleisausgang [15]) Uhlenbrggcml; 68500

Power4 MARCo-Empfinger
Gleis rot Gleis braun
A A

Kontroll-LED
Digitalspannung

PR
222 3 W
C€E22080 S —
AT o

(o]
oo
[o]
2]
—Hel|
2]

(

LocoNet

O nnjf. 0000000 A 00 00 000 0 0 000

I I I T I I O 0

Ll

—p | < g
Fahrtrichtung Bremsabschnitt
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Dieses Vorziehen wird durch Programmieren einer Blockgeschwindigkeit in LNCV 9 erreicht.

LNCV | Beschreibung

9 Blockgeschwindigkeit

Wird hier eine Fahrstufe (2-127) eingegeben, so kann das Modul in den Automatikfunktionen 4-12
und 20-28 (LNCV 2) bei einen erfassten Zug die Geschwindigkeit auf den eingestellten Wert reduzie-
ren. Nach Erreichen des zweiten Gleisabschnittes (Gleis 2) bremst dann der Zug auf die Fahrstufe 1
(= Nothalt) herunter.

0 = Anhalten mit der decoderinterner Verzégerung

1 = Nothalt (Anhalten ohne Verzégerung)

2-127 = Fahrstufe firr die Langsamfahrstrecke

Die Fahrstufenwerte 2 bis 127 werden von der Intellibox automatisch und lokabhangig auf die individuelle
Fahrstufenanzahl Ihrer Lok umgerechnet, also bei DCC auf 14/27/28/128 Fahrstufen. Die errechneten
Werte werden auf ganze Zahlen gerundet.
Nach Einfahren in Gleisabschnitt1 reduziert die Lok mit ihrer decoderinternen Verzégerung die
Geschwindigkeit auf die fur diesen Abschnitt hinterlegte Fahrstufe und halt erst nach Einfahren in
Gleisabschnitt 2 endgliltig per Nothalt an.

Mit der Werkseinstellung LNCV 9 = 0 ist die Funktion Blockgeschwindigkeit ausgeschaltet.

7.5.3 Abschalten der Automatik durch eine Magnetartikeladresse

Manchmal, z.B. bei manuellem Rangieren in Gleisbereichen mit MARCo-Empfangern, kann es sinnvoll
sein, den Automatikbetrieb der MARCo-Empfanger auszuschalten und nach Beendigung des manuellen
Vorganges wieder einzuschalten. Dem MARCo-Empfanger muss dazu in der LNCV 11 eine Magnetar-
tikeladresse zugeordnet werden. Wird diese auf ,rot‘ gesetzt, wird der MARCo-Empfanger deaktiviert.
Erst durch die Stellung ,griin“ wird der MARCo-Empfanger wieder aktiviert. Beim Abschalten werden
die aktuellen Betriebswerte geléscht und der MARCo-Empfanger startet die jeweilige Automatik neu.

Bei einem Neustart der Automatik geht der MARCo-Empfanger davon aus, dass der jeweilige Stre-
ckenabschnitt fiir ein neues Fahrzeug frei ist. Handelt es sich bei der abgeschalteten Automatik um
einen Ausfahrtsmanager, so ist dieser zwar nach dem Einschalten im Zustand frei, aber es wird jetzt
nicht automatisch ein Zug aus dem Bahnhof geholt. Aus Sicherheitsgrinden, um Kollisionen zu
vermeiden, muss dieser Vorgang manuell gestartet werden, indem ein Bahnhofsausfahrtssignal auf
,grin“ gesetzt wird.

LNCV | Beschreibung

1 Automatikfunktionen per Magnetartikeladresse ein- oder ausschalten.

0 = Keine Automatikbeeinflussung durch die Magnetartikeladresse

1-2000 = Magnetartikeladresse, mit der ein MARCo-Empféanger deaktiviert (rot) oder aktiviert (griin)
werden kann.

7.5.4 Zugabhingige Automatik (nur mit Intellibox Il, ab Vers. 1.011 - 1.011)
Es besteht die Moglichkeit, den Automatikbetrieb durch eine Zugkategorie zu beeinflussen. Hierzu
dient die LNCV12:

LNCV | Beschreibung

12 Zugabhangige Automatik = Automatikfunktionen per Zugkategorie ein- oder ausschalten.
Fir die Funktionen 4-12 und 20-28 gemafl LNCV 2

0 = Keine Automatik-Beeinflussung durch Kategorien

1-15 = Alle anderen, als die angegebene Zugkategorie,

sollen nach Eintreffen im Gleisabschnitt die Automatikfunktion ausflihren.

101-115 = Nur die angegebene Zugkategorie

soll nach Eintreffen im Gleisabschnitt die Automatikfunktion ausfiihren.

HINWEIS: Mit der Intellibox Il (ab Softwareversion 1.011 - 1.011) kdnnen 15 Zugkategorien genutzt

werden. Hierzu wird eine VerknlUpfungsmaglichkeit in der Intellibox Il zwischen Lokadresse und einer
der 15 Zugkategorien verwendet.
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Mit dieser Mdglichkeit lassen sich interessante Ablaufe gestalten, wie z.B. den Talbahnhof mit der
Pendelstelle fur die Bergbahn, an der die Fahrtrichtung umgedreht wird. Alle anderen Zuge fahren
jedoch ohne Richtungswechsel durch.

7.5.5 Blockoption ,,Frei/Besetzt”“ im Automatikbetrieb

Fahrt ein Fahrzeug in den Gleisabschnitt eines MARCo-Empfangers, der auf Automatikbetrieb einge-
stellt ist, so fUhrt dieser die programmierten Aufgaben aus. Intern merkt sich der MARCo-Empfanger,
dass er jetzt ,besetzt” ist. Das bedeutet, dass der MARCo-Empfanger erst wieder ,frei“ werden muss,
um dann auf das nachste Fahrzeug zu warten. Solange der MARCo-Empfanger ,besetzt" ist, kann er
kein weiteres Fahrzeug im Automatikbetrieb behandeln.

Wird also ein automatisch in einen Block eingefahrenes Fahrzeug per manueller Bedienung herausge-
fahren, muss der Block erst wieder auf ,frei* gesetzt werden, bevor ein néchstes Fahrzeug einfahren
kann.

Wahrend der MARCo-Empfanger im Automatikbetrieb beim Eintreffen eines Fahrzeuges immer in
den Zustand ,belegt” ibergeht, kann durch die LNCV 10 festgelegt werden, wodurch er wieder in den
Zustand ,frei* zurtickkehrt.

Insbesondere in der Funktion als Pendelstelle oder Aufenthaltsstelle empfiehlt es sich, die verlassene
Haltestelle Uber eine Zeitfunktion wieder ,frei” zu schalten und auch das Signal wieder auf ,rot* zu setzen.

LNCV [ Beschreibung

10 Blockoption = Optionen fiir die Blockzustandsanderung von ,besetzt‘ nach ,frei“, wenn ein Zug im
Blockbereich losgefahren oder durchgefahren ist.

0 = Wenn danach das in LNCV 6 angegebene Blockausfahrtssignal auf ,rot* geschaltet wird.
1-255 = Wenn anschlieRend die angegebene Anzahl von Sekunden vergangen sind.

Wert gleich Angabe in Sekunden.

257-511 = Wie vorhergehende Position.

Zusatzlich wird nun das in LNCV 6 angegebene Ausfahrtssignal auf ,rot* gesetzt.

Wert gleich Angabe in Sekunden + 256.

7.5.6 Riicksetzen und Léschen

Im Laufe des Betriebes kann es notig sein, einen MARCo-Empfanger auf einen bekannten, definierten
Zustand zu setzen.

Wollen Sie eigene Funktionen programmieren, so empfehlen wir, die werksseitig vorprogrammierten
Funktionen vorher zu I6schen, sonst kdnnen diese die von lhnen gewunschten Funktionen stéren.

Haben Sie einen MARCo-Empfanger mit undefiniertem Inhalt, ist es besser, ihn auf den Auslieferzustand
zurlick zu setzen, als den Inhalt nur zu I6schen. Im Auslieferzustand sind wieder bekannte Funktionen
vorprogrammiert. Somit kdnnen Sie einfach die Funktion testen.

Das Léschen bzw. Ricksetzen geschieht durch Programmierung einer speziellen Betriebsart in die
LNCV 2 Ihres MARCo-Empfangers. Es existieren vier verschiedene Moglichkeiten des Loschens bzw.
Rucksetzens:

LNCV [ Beschreibung Wert

2 Léschfunktionen 96-99

96 = Loéschen der augenblicklichen Betriebszustande, programmierte LNCVs werden
nicht verandert.

97 = Loschen aller LNCVs des Schaltbetriebs (ab LNCV 20)

98 = Setzt alle LNCVs auf den Wert 0, auRer LNCV O und 1 (Adresse)

99 = Werkseinstellung wiederherstellen, ohne Adressanderung
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Werkseinstellung MARCo-Empféanger:

Funktionen LNCV | Beschreibung Wert
Basiseinstellung 0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1
1 Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) fiir Gleis 2, oder 2
als Rickmeldeadresse in den Automatikfunktionen 4 - 28 verwendet
2 Nur Schaltbetrieb mit Richtungserkennung 2
15 Modulzustand beim Abschalten der Betriebsspannung sichern 8
Schaltfunktion 1 20 Bei allen Fahrzeugen ... 20000
30 ... das Licht ... 1
40 ... beim Einfahren von Gleis 1 nach Gleis 2 ausschalten 2
Schaltfunktion 2 21 Bei allen Fahrzeugen ... 20000
31 ... das Licht ... 1
41 ... beim Einfahren von Gleis 2 nach Gleis 1 einschalten 1

Alle weiteren LNCVs sind auf den Wert O programmiert.

7.6 Moduleinstellungen
Mit Hilfe des Wertes in der LNCV 15 kénnen verschiedene Moduleinstellungen vorgenommen werden.

Berechnung der Befehlsoption fiir die Moduleinstellung

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Sende kein Ubergabeformat (UF) ans LocoNet aus
Sende UF Uhlenbrock mit Lokadresse und Kategorie
Sende UF Digitrax mit Lokadresse und Blockstatus
3 Betriebszustand beim Abschalten nicht speichern
Betriebszustand beim Abschalten speichern

4 Sende keine Riickmeldung (frei/belegt) fiir Block (frei/
belegt)

Sende eine Rickmeldung (frei/belegt) fir Block (frei/ 16
belegt) mit der Adresse aus LNCV 1 (Adresse Gleis 2) im
Betriebsmodus LNCV 2 = 4-12 und 20-28

o|lx|o|IN|—~|O

5 Sende keine Riickmeldung (frei/belegt) fiir Block (frei/ 0
belegt) fir Gleis1
Sende eine Riickmeldung (frei/belegt) fiir Block (frei/belegt) 32

mit der Adresse aus LNCVO (1.Moduleadresse) fir Gleis1
im Betriebsmodus LNCV 2 =1und LNCV2=3

6 Sende keine Rickmeldung (frei/belegt) fiir Block (frei/ 0
belegt) fir Gleis 2
Sende eine Riickmeldung (frei/belegt) fiir Block (frei/belegt) 64

mit der Adresse aus LNCV 1 (Adresse Gleis 2) fiir Gleis 2
im Betriebsmodus LNCV 2 =1 und LNCV 2 =3

Errechneter Wert fiir LNCV15

Mit der Options-Nummer 1 kann festgelegt werden, ob und welche LocoNet-Ubergabeformate ausge-
sendet werden, um anderen LocoNet-Geraten die vom MARCo-Empféanger ermittelten Daten (Adresse,
Fahrtrichtung, Empfangeradresse des MARCo-Empfangers) zur Verfligung zu stellen. Sollen z.B. eine
Zugnummernanzeige (Art.-Nr. 69250) in einem Track-Control Stellpult, oder eine LocoNet-Anzeige
(Art.-Nr. 63450), oder die Intellibox-ll zur Anzeige der Lokadresse eingesetzt werden, so muss der
MARCo-Empfénger so eingestellt sein, dass er ein Uhlenbrock-Ubergabeformat aussendet.

Mit der Options-Nummer 3 kann festgelegt werden, ob der MARCo-Empfanger die Informationen Gber
den Zustand der Automatikfunktionen beim Abschalten der Betriebsspannung speichern soll.
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Mit der Optionsnummer 4 kann festgelegt werden, ob der MARCo-Empfanger eine Riickmeldung belegt
oder frei sendet, mit der Adresse des zweiten Gleiseingangs (LNCV 1). Nur fir Automatikfunktionen
(LNCV 2 =4 -28).

Mit der Optionsnummer 5 kann festgelegt werden, ob der MARCo-Empfanger eine Riickmeldung belegt
oder frei sendet, mit der Moduleadresse fiir Gleis1 (LNCV 0). Nur fir Betriebsmodus Grundfunktion
und Schaltbetrieb mit Doppeldetektor. (LNCV 2 = 1 oder 3)

Mit der Optionsnummer 6 kann festgelegt werden, ob der MARCo-Empfanger eine Rickmeldung
belegt oder frei sendet, mit der Adresse des zweiten Gleiseingangs (LNCV 1). Nur fur Betriebsmodus
Grundfunktion und Schaltbetrieb mit Doppeldetektor. (LNCV 2 = 1 oder 3)

Die Werkseinstellung fir die LNCV 15 ist 8.

Anzahl der giiltigen empfangen Adressebytes

Bevor die Lokadresse Uber LocoNet gemeldet und eine Automatikfunktion ausgefiihrt wird, muss min-
destens die in der LNCV 17 eingetragene Anzahl an giiltigen RailCom Telegrammen beim Einfahren
einer Lok in den jeweiligen Detektorabschnitt empfangen werden.

LNCV [ Beschreibung Wert

17 Anzahl der empfangen, giiltigen Adressebytes, die (iber RailCom empfangen werden 0-255
mussen bis die Adresse akzeptiert wird.

Wartezeit bis zum nachsten Automatikstart

Wartezeit in Sekunden, nach dem eine Lok einen Detektionsgleisabschnitt verlassen hat und bevor
eine neue Lok eine Automatikfunktion aktivieren kann (nicht bei Betriebsart 3, zwei Einzeldetektoren).

LNCV | Beschreibung Wert
18 Zeit bis zum n&chsten Automatikstart in Sekunden (nicht bei Betriebsart 3, zwei Einzel- 0-255
detektoren).
Startup Zeit

Die MARCo-Empfanger versuchen beim Start der Anlage lhre momentan verwalteten Lokadressen
bei der Zentrale anzumelden. Kommen viele MARCo-Empfanger zum Einsatz, so kann dies durch den
gleichzeitigen Anmeldeversuch aller MARCo-Empféanger zu Datenverlust fihren.

Um diese Anmeldungen in geordnete Bahnen zu lenken, kann in die LNCV 19 der MARCo-Empfanger
eine startup Zeit eingetragen werden. Diese Zeit bewirkt, dass ein MARCo-Empfénger nach dem Ein-
schalten der Betriebsspannung bis zum Ablauf dieser Zeit wartet, bevor er seine momentan verwaltete
Lokadresse bei der Zentrale anmeldet.

LNCV | Beschreibung Wert
19 Startup Zeit in 0,5s Schritten (maximal 127,5s) 0-255

So ist es z.B. sinnvoll, diese Zeiten in den MARCo-Empfangern jeweils um den Wert 1 pro Empfanger
zu erhdhen.
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8. Tipps und Tricks

8.1 Abschalten und Datenspeicherung

Im Laufe des Spielbetriebs speichert der MARCo-Empfanger verschiedene Informationen Gber den
Spielbetrieb: Lokadresse, Kategorie, Geschwindigkeit, frei/besetzt usw. Der MARCo-Empfanger ist
werksseitig so eingestellt, dass diese Informationen erhalten bleiben, wenn die Anlage aulRer Betrieb
genommen wird. Nach erneutem Einschalten der Anlage sind alle gespeicherten Informationen Uber
den Zustand der Automatikfunktionen wieder verfiigbar. Der Spielbetrieb kann dort weitergehen, wo er
beim letzten Mal aufgehért hat. Sind MARCo-Empfanger an einem LocoNet-Strang angeschlossen, der
von einer LocoNet-Stromeinspeisung (63100) gespeist wird, so sollten die Startup Zeiten der MARCo-
Empfanger so eingestellt werden, dass die Intellibox vorher vollstandig starten kann.

Die Datenspeicherung ist nach einem Léschvorgang, bei dem auf3er der Adresse alle LNCVs geldscht
worden sind (LNCV 2 = 98), ausgeschaltet. Zum Einschalten der Funktion muss die LNCV 15 auf den
Wert8 programmiert werden.

8.2 Wendeziige und Multitraktion

Wie in Kap. 7.5.5 beschrieben, nimmt der MARCo-Empfanger durch die erste erkannte Adresse intern
den Zustand besetzt an (Blockoption). Weitere Fahrzeuge, die in den Gleisabschnitt einfahren, 16sen
dann dort keine Aktionen aus.

Wird im Falle eines Wendezuges der Steuerwagen mit einem MARCo-Sender mit gleicher Adresse
wie die Lokomotive ausgeristet, bleibt der Wendezug unabhangig von seiner Aufstellungsrichtung
immer richtig vor einem roten Signal stehen. Sobald die Adresse erkannt wird, wird ein entsprechender
Geschwindigkeitsbefehl ausgesandt, egal ob die Adresse von der Lok oder vom Steuerwagen aus-
gesandt wurde.

Ahnlich ist es bei einer Multitraktion. Das erste Fahrzeug identifiziert sich mit seiner Adresse, dies
muss nicht die sogenannte Flihrungsadresse der Multitraktion sein. Das System erkennt, dass es
sich um eine Multitraktion handelt und sendet die entsprechenden Befehle an alle in der Traktion
fahrenden Fahrzeuge.

8.3 Zeitverhalten bei der Befehlsausfiihrung
Bei der Abarbeitung der einzelnen Befehlsgruppen des Schaltbetriebs ist zu beachten, dass der aktuelle
Befehl immer erst beendet werden muss, bevor der nachste ausgefiihrt werden kann.

Der Befehl zum Schalten eines einzelnen Magnetartikels dauert ca. 0,5 Sekunden. Miissen mehrere
Magnetartikelbefehle ausgefiihrt werden, dauert die Abarbeitung der Befehlsgruppe entsprechend lange.

In der Gruppe der Funktionsbefehle gibt es die Mdglichkeit, die Funktionen zeitgesteuert flr eine
bestimmte Zeit einzuschalten (Kap. 7.3.4) und dann automatisch wieder auszuschalten. Erst wenn
die fiir einen solchen Befehl definierte Zeit abgelaufen ist, kann die Abarbeitung der Befehlsgruppe
fortgefihrt werden.

HINWEIS: Vermeiden Sie zu lange und zu viele zeitgesteuerte Funktionen. Es besteht sonst die Még-
lichkeit, dass Befehle, die am Ende der Befehlskette stehen, zu spét ausgefiihrt werden.

8.4 Erweiterte Bahnhofe

In Kap. 7.4.5 haben Sie gelernt, wie Sie mit Hilfe von Einfahrtsmanager, Bahnhofsblock und Ausfahrts-
manager einfache Bahnhofe automatisieren kénnen. Im Beispiel im vorgenannten Kapitel arbeitet der
Bahnhofsblock (Gleismanager) z.B. als Blockstelle mit Besetztmeldung. Da der MARCo-Empfanger bei
jeder Automatikfunktion eine Besetzt- oder Freimeldung senden kann, ist auch jede andere Funktion,
nicht nur die Blockstelle, zur Verwendung in einer Bahnhofsverwaltung geeignet.

Die vom Einfahrts- und Ausfahrtsmanager tberwachten Gleise mussen nicht unbedingt im engeren
Bahnhofsbereich liegen, sondern kénnen im Prinzip auf der Anlage verteilt sein. Hierdurch kénnen tber
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aus abwechslungsreiche Ablaufe gestaltet werden. Dies setzt jedoch eine sehr gute Kenntnis der Ablaufe
auf der Anlage und eine gewissenhafte Dokumentation der MARCo-Empfangerprogrammierungen
voraus. Die Méglichkeit der ,verteilten Bahnhofe® ist daher eher etwas fur fortgeschrittene Anwender.

8.5 MARCo und Fleischmann TwinCenter

Wenn Ihr TwinCenter die Softwareversion 1.1 oder héher hat, kénnen Sie alle in diesem Handbuch
beschriebenen Funktionen und Programmierméglichkeiten wie bei der Intellibox | benutzen.

Das Softwareupdate auf die Version 1.1 finden Sie auf der Internetseite der Firma Fleischmann.
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Anhang
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A.1 Configurations-Variablen (CVs) des MARCo-Senders 68 320

CVs CVs Bedeutung Werte- | Wert ab
Lok MARCo bereich Werk
1 116 Kurze Adresse 0-127 3
17 117 Lange Adresse Highbyte 192-231 199
18 118 Lange Adresse Lowbyte 0-255 208
29 129 0=kurze Adresse guiltig, 32=lange Adresse gliltig 0, 32 0

A.2 LNCV-Tabellen des MARCo-Empfangers

96 = Léschen der augenblicklichen Betriebszustéande.
Programmierte LNCVs werden nicht verandert.
97 = Loschen aller LNCVs des Schaltbetriebs ab LNCV 20
98 = Setzt alle LNCVs auf den Wert 0, ausser LNCV 0 und 1 (Adresse)
99 = Werkseinstellung wiederherstellen, ohne Adressanderung

LNCV | Beschreibung Werte- Siehe
bereich | Kapitel
0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1-4095 5.1
Generaladresse 65535 65535
1 Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) flir Gleis 2, oder als Riickmeldeadresse 1-4095 | 5.1, B2
(je nach Moduleinstellung in LNCV 15)
2 Auswahl der verschiedenen Funktionen 5.2
Grundfunktionen 0,1 und
0 = Auslesen der Lokdaten tiber einen Doppeldetektor. 7.
Ausgabe von Adresse, Kategorie, Fahrtrichtung und Geschwindigkeit.
Hinweis: Ausgabe aufs LocoNet (iber LNCV 15 aktivieren.
1 = Auslesen der Lokdaten tber 2 Einzeldetektoren an 2 unabhangigen Stellen
der Anlage. Ausgabe von Adresse und Kategorie.
Hinweis: Ausgabe aufs LocoNet (iber LNCV 15 aktivieren.
Schaltbetrieb 2,3
2 = Schaltbetrieb mit Doppeldetektor an einer einzelnen Stelle der Anlage
mit Richtungserkennung
3 = Schaltbetrieb mit 2 Einzeldetektoren an 2 unabhéngigen Stellen der
Anlage ohne Richtungserkennung
Automatikfunktionen ohne Blockzustandsmeldung 4-12,
4 = Endstelle fur Pendelverkehr zeitgesteuert
5 = Endstelle fiir Pendelverkehr signalgesteuert
6 = Aufenthaltsstelle zeitgesteuert
7 = Blockstelle/Bahnhofsblock
8 = Einfahrtsmanager
9 = Ausfahrtsmanager, chronologische Gleisreihenfolge
10 = Ausfahrtsmanager, zuféllige Gleisreihenfolge
11 = Ausfahrtsmanager, chronologische Gleisfolge, gleisselektives Schalten
12 = Ausfahrtsmanager, zuféllige Gleisfolge, gleisselektives Schalten
Automatikfunktionen mit Blockzustandsmeldung (z.B. fiir Zug-Nr.-Anzeigen) 20-28,
20 = Endstelle fir Pendelverkehr zeitgesteuert
21 = Endstelle fir Pendelverkehr signalgesteuert.
22 = Aufenthaltsstelle zeitgesteuert
23 = Blockstelle/Bahnhofsblock
24 = Einfahrtsmanager
25 = Ausfahrtsmanager, chronologische Gleisreihenfolge
26 = Ausfahrtsmanager, zuféllige Gleisreihenfolge
27 = Ausfahrtsmanager, chronologische Gleisfolge, gleisselektives Schalten
28 = Ausfahrtsmanager, zuféllige Gleisfolge, gleisselektives Schalten
Léschfunktionen 96-99
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LNCV

Beschreibung

Werte-
bereich

Siehe
Kapitel

Fahrtrichtung, in der die Automatikfunktionen gemaf LNCV 2 aktiv sind
0 = Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2

1 = Automatik aktiv bei Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1

2 = Automatik aktiv in beiden Fahrtrichtungen (nur Aufenthaltsstelle)

0-2

7.4

Aufenthaltszeit fir Pendelverkehr und Aufenthaltsstelle (Automatikfunktionen
gemal LNCV 2). Wert gleich Angabe in Sekunden.

0-255

7.41-
7.4.3

Wartezeit zwischen dem Schalten der lokindividuellen Fahrstrale und dem An-
fahren der wartenden Lok. Gilt fir alle Automatikfunktionen gemaR LNCV 2.
Wert gleich Angabe in Sekunden.

0-255

7.4.5

Magnetartikeladresse des Ausfahrtsignals zu den Automatikfunktionen geman
LNCV 2. Bei den Automatikfunktionen 4, 6, 20 und 22 wird das Signal vom
Modul gestellt; bei den Automatikfunktionen 5, 7-12, 21 und 23-28 wird das
Signal fur den Zughalt beobachtet.

Hinweis: Dieses Signal muss im Automatikbetrieb immer angegeben werden.

1-2000

7.41-
7.4.4

1. Adresse fiir Magnetartikel, Riickmeldungen oder Fahrstraen der Intellibox |
fur die Automatikfunktionen gemafR LNCV 2.

Der entsprechende Befehl wird ausgesendet, wenn der Abschnitt befahren wird.
0 = Es wird kein Adressbefehl gesendet

10, 20, 30 - 20000 = Magnetartikel 1, 2, 3 - 2000 auf ,rot/rund* setzen

11, 21, 31 - 20001 = Magnetartikel 1, 2, 3 - 2000 auf ,griin/gerade” setzen

12, 22, 32 - 20482 = Rickmeldeadresse 1, 2, 3 - 2048 als ,frei“ melden

13, 23, 33 - 20483 = Rickmeldeadresse 1, 2, 3 - 2048 als ,besetzt* melden
20010 - 20241 = Intellibox | -Fahrstrale schalten

0-20483

7.4.4-
7.4.5

2. Adresse fir Magnetartikel, Rickmeldungen oder Fahrstralen der Intellibox|
fir die Automatikfunktionen gemaR LNCV 2. Siehe LNCV 7.

0-20483

7.4.4-
7.4.5

Blockgeschwindigkeit

Wird hier eine Fahrstufe (2-127) eingegeben, so kann das Modul in den
Automatikfunktionen 4-12 und 20-28 (LNCV 2) bei einen erfassten Zug die
Geschwindigkeit auf den eingestellten Wert reduzieren. Nach Erreichen des
zweiten Gleisabschnittes (Gleis 2) bremst dann der Zug auf die Fahrstufe 1
(= Nothalt) herunter.

0 = Anhalten mit der decoderinterner Verzégerung

1 = Nothalt (Anhalten ohne Verzégerung)

2-127 = Fahrstufe fur die Langsamfahrstrecke

0-127

752

Blockoption = Optionen fiir die Blockzustandsanderung von ,besetzt‘ nach
Jfrei“, wenn ein Zug im Blockbereich losgefahren oder durchgefahren ist.

0 = Wenn danach das Blockausfahrtssignal (LNCV 6) auf ,rot* geschaltet wird.
1-255 = Wenn anschlieend die angegebene Anzahl von Sekunden ver-
gangen sind. Wert gleich Angabe in Sekunden.

257-511 = Wie vorhergehende Position. Zusatzlich wird nun das in LNCV 6
angegebene Ausfahrtssignal auf ,rot* gesetzt.

Wert gleich Angabe in Sekunden + 256.

0-511

Automatikfunktionen per Magnetartikeladresse ein- oder ausschalten.

0 = Keine Magnetartikeladresse zugewiesen

1-2000 = Magnetartikeladresse mit der ein MARCo-Empféanger deaktiviert
(rot) oder aktiviert (griin) werden kann.

0-2000

Zugabhangige Automatik = Automatikfunktionen per Zugkategorie ein- oder
ausschalten.

Fir die Funktionen 4-12 und 20-28 gemal LNCV 2

0 = Keine Automatik-Beeinflussung durch Kategorien

1-15 = Alle anderen, als die angegebene Zugkategorie,

sollen nach Eintreffen im Gleisabschnitt die Automatikfunktion ausfiihren.
101-115 = Nur die angegebene Zugkategorie

soll nach Eintreffen im Gleisabschnitt die Automatikfunktion ausfiihren.

0-15,
101-115
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LNCV

Beschreibung

Werte-
bereich

Siehe
Kapitel

13

Bedeutung der LNCYV, falls die LNCV 2 den Wert 9, 10, 25, oder 26 enthalt:
Verknupfung der Funktionen Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager.

0 = Keine Verkniipfung von Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager

1-4095 = Wird hier die Adresse aus LNCV 0 des zugehdrigen Einfahrtsmana-
gers eingetragen, so ermittelt der Ausfahrtsmanager, ob beim angegebenen
Einfahrtsmanager eine Lok zur Einfahrt in den Bahnhof wartet. Der Ausfahrts-
manager raumt ein Gleis, damit der wartende Zug in den Bahnhof einfahren
kann. Die Voraussetzung dazu ist, dass die Eintrage in den LNCVs 20-119
beider Manager gleich programmiert sind. Ferner wird automatisch eine
erneute Zugauswahl getroffen, falls eine Bahnhofssteuerung mit Umfahrgleis
vom Zustand ,alle Ziigen sollen das Umfahrgleis benutzen®, wieder in den
,Normalbetrieb® versetzt wird.

0-4095

7452

Voreinstellungen fiir das Empfangermodul

0 = sende kein Ubergabeformat (UF) ans LocoNet aus, Abfrage méglich

1 = Sende UF Uhlenbrock mit Lokadresse und Kategorie

2 = Sende UF Digitrax mit Lokadresse und Blockstatus (frei / belegt)
Achtung: Es kann immer nur ein Ubergabeformat ausgewahlt werden.

4 = Der MARCo-Empfanger wird an einem LokBoss betrieben

8 = Aktuellen Betriebszustand beim Abschalten der Betriebsspannung sichern
16 = Sende eine Riickmeldung frei/belegt fiir Block frei/belegt mit der Adresse
aus LNCV 1 (Adresse Gleis 2) im Betriebsmodus LNCV 2 = 4-12, 20-28

32 = Sende eine Riickmeldung frei/belegt fiir Block frei/belegt mit der Adresse
aus LNCVO (1.Moduleadresse) im Betriebsmodus LNCV 2 = 1 oder 3

64 = Sende eine Ruckmeldung frei/belegt fiir Block frei/belegt mit der Adresse
aus LNCV 1 (Adresse Gleis 2) im Betriebsmodus LNCV 2 = 1 oder 3

Hinweis: Die ausgewéhlten Werte werden als Summe in die LNCV eingetragen.

0-63

7.6

16

Softwareversion

versch.

17

Anzahl der empfangen, giiltigen Adressebytes, die iber RailCom empfangen
werden missen bis die Adresse akzeptiert wird.

0-255

7.6

18

Zeit bis zum nachsten Automatikstart in Sekunden (nicht bei Betriebsart 3,
zwei Einzeldetektoren).

0-255

7.6

19

Startup Zeit in 0,5s Schritten (maximal 127,5s)

0-255

7.6

A.2.1 Erweiterte LNCV-Tabellen des MARCo-Empféangers
Prinzipiell gilt die LNCV-Tabelle des MARCo-Empfangers. Unten aufgefiihrt sind nur die LNCVs, die
in ihrer Bedeutung abweichen oder zuséatzlich vorhanden sind.

Funktion ,,Bahnhofssteuerung mit Umfahrgleis*
Der Empfanger ist als Einfahrtsmanager konfiguriert, die LNCV 2 enthalt den Wert 8 oder 24.

LNCV [ Beschreibung Werte- Siehe
bereich | Kapitel
13 Umfahrgleis per Magnetartikelbefehl steuern 1-2000 | 7.454
Magnetartikel griin = alle Zlige benutzen das Umfahrgleis
Magnetartikel rot = nur die in CV 122 bis 127 eingetragenen Zlge und Zugka-
tegorien benutzen das Umfahrgleis
120 Virtuelle Adresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis als belegt oder 1-4095 | 7454
frei meldet.
Diese Adresse (LNCV0) darf von keinem anderen MARCo-Empfénger benutzt
werden.
121 nicht belegt - -
122-127 |Adressen der Loks (1-9999) oder die Zugkategorien (20001-20015), die das 1-9999, | 7454
Umfahrgleis automatisch befahren sollen. 20001-
20015
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Der Empfanger ist als Ausfahrtsmanager konfiguriert, die LNCV 2 enthalt den Wert 9, 10, 25 oder 26.

LNCV | Beschreibung Werte- Siehe
bereich | Kapitel
13 Verknupfung der Funktionen Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager. 1-2000 7454

0 = Keine Verkniipfung von Ausfahrtsmanager und Einfahrtsmanager

1-4095 = Wird hier die Adresse aus LNCV 0 des zugehdrigen Einfahrtsmana-
gers eingetragen, so ermittelt der Ausfahrtsmanager, ob beim angegebenen
Einfahrtsmanager eine Lok zur Einfahrt in den Bahnhof wartet. Der Ausfahrts-
manager raumt ein Gleis, damit der wartende Zug in den Bahnhof einfahren
kann. Die Voraussetzung dazu ist, dass die Eintrage in den LNCVs 20-119
beider Manager gleich programmiert sind. Ferner wird automatisch eine
erneute Zugauswahl getroffen, falls eine Bahnhofssteuerung mit Umfahrgleis
vom Zustand ,alle Ziigen sollen das Umfahrgleis benutzen®, wieder in den
,Normalbetrieb® versetzt wird.

120 Virtuelle Adresse, mit der der Einfahrtsmanager das Umfahrgleis als belegt oder 1-4095 7454
frei meldet. Diese Adresse (LNCV0) darf von keinem anderen MARCo-Empfénger
benutzt werden.

121 Fahrstrale von der Bahnhofseinfahrt zur Bahnhofsausfahrt 10-20483( 7.4.5.4
Befehl zum Schalten der FahrstralRe in Intellibox, Intellibox Il oder IB-Switch, die
von der Bahnhofseinfahrt (Block mit Einfahrtsmanager) zur Bahnhofsausfahrt
(Block mit Ausfahrtsmanager) fiihrt.

122 Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird anstelle des Befehls aus 10-20483( 7.4.5.4
LNCV 7 der hier programmierte Befehl ausgesendet. (Progr. sieche LNCV 7)
123 Trifft ein Zug Uber das Umfahrgleis ein, so wird anstelle des Befehls aus 10-20483( 7.4.54

LNCV 8 der hier programmierte Befehl ausgesendet. (Progr. sieche LNCV 8)

Funktion ,,Lokindividuelle Wartezeit“ im Automatikbetrieb
bei Pendelverkehr, Aufenthaltsstelle und Blockstelle

LNCV [ Beschreibung Werte- Siehe
bereich | Kapitel
110-117 | Fahrzeugadressen, die die lokindividuelle Wartezeit auslésen 1-9999 7.4.6
120-127 | Lokindividuelle Wartezeit in Sekunden 0-255 7.4.6

A.3 Die Werkseinstellung des MARCo-Empfangers
Sie kénnen jeden MARCo-Empféanger auf die hier angegebenen Werte zuriicksetzen, indem Sie die
LNCV 2 auf 99 programmieren. Die Werte fur die Adressen in LNCV 1 und 2 bleiben dabei unverandert.

Funktionen LNCV | Beschreibung Wert
Basiseinstellung 0 Moduladresse und Adresse Gleis 1 1
1 Adresse Gleis 2 (2. Einzeldetektor) fiir Gleis 2, oder 2
als Riickmeldeadresse in den Automatikfunktionen 4 - 28 verwendet
2 Nur Schaltbetrieb mit Richtungserkennung 2
15 Modulzustand beim Abschalten der Betriebsspannung sichern 8
17 8 glltige Adressebytes miissen uber RailCom empfangen werden bis 8
die Adresse akzeptiert wird.
18 5 Sekunden Zeit bis zum nachsten Automatikstart. 5
19 Startup Zeit in 0,5s 1
Schaltfunktion 1 20 Bei allen Fahrzeugen ... 20000
30 ... das Licht ... 1
40 ... beim Einfahren von Gleis 1 nach Gleis 2 ausschalten 2
Schaltfunktion 2 21 Bei allen Fahrzeugen ... 20000
31 ... das Licht ... 1
41 ... beim Einfahren von Gleis 2 nach Gleis 1 einschalten 11
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A.4 Fahrstufen-Tabellen

Tabellen zum Umrechnen der Fahrstufen in die absolute Geschwindigkeit.

DCC 14FS DCC 27 FS
1 2 ! 2
2 8
2 10 3 13
4 17
3 19 S 22
6 26
4 29 7 31
8 35
5 38 9 40
10 44
6 48 1 49
12 53
7 57 13 58
14 62
8 67 15 67
16 71
9 76 17 76
18 80
10 86 19 85
20 89
" 95 21 94
22 98
12 105 % 703
24 107
13 114 Py v
26 116
14 124
27 121

DCC 28 FS

1 2
2 7
3 "
4 16
5 20
6 25
7 29
8 34
9 38
10 43
1" 47
12 52
13 56
14 61
15 65
16 70
17 74
18 79
19 83
20 88
21 92
22 97
23 101
24 106
25 110
26 115
27 119
28 124
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A.5 FahrstraBentabelle der Intellibox |

Zuordnungstabelle zwischen der FahrstraBennummer der Intellibox |
und dem zu programmierenden Befehlswert eines MARCo-Empfangers.

MARCo -A.5/A.6

Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3
Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f. Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f. Fahrstr.| Magnetartikel | Wert f.
Nr. | Adr. und Lage | MARCo Nr. Adr. und Lage [MARCo Nr. Adr. und Lage | MARCo
1 2001-rot 20010 1 2009-rot 20090 1 2017-rot 20170
2 2001-griin 20011 2 2009-griin 20091 2 2017-griin 20171
3 2002-rot 20020 3 2010-rot 20100 3 2018-rot 20180
4 2002-griin 20021 4 2010-griin 20101 4 2018-griin 20181
5 2003-rot 20030 5 2011-rot 20110 5 2019-rot 20190
6 2003-griin 20031 6 2011-griin 20111 6 2019-griin 20191
7 2004-rot 20040 7 2012-rot 20120 7 2020-rot 20200
8 2004-grin 20041 8 2012-griin 20121 8 2020-griin 20201
9 2005-rot 20050 9 2013-rot 20130 9 2021-rot 20210
10 2005-griin 20051 10 2013-griin 20131 10 2021-griin 20211
11 2006-rot 20060 1" 2014-rot 20140 1" 2022-rot 20220
12 2006-griin 20061 12 2014-griin 20141 12 2022-griin 20221
13 2007-rot 20070 13 2015-rot 20150 13 2023-rot 20230
14 2007-griin 20071 14 2015-griin 20151 14 2023-griin 20231
15 2008-rot 20080 15 2016-rot 20160 15 2024-rot 20240
16 2008-griin 20081 16 2016-griin 20161 16 2024-griin 20241
A.6 Tabellen zur Anwendung der erweiterten Funktionen
Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)
LF fo | f1 f2 |f3|f4|f5|f6e | f7 | f | f (f0|f1 | fl2
Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
LNCVs 30-39
Auswahl
Summe
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion verdndern 16
4 Sonderfunktion zeitgesteuert &ndern 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) » 256 * 256
6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 40-49
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Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Geschwindigkeiten

Options-Nr.

Bezeichnung

Auswahl

Wert

Summe

1

Fahrtrichtung nicht auswerten

Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2

Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1

Schaltfunktion 2 oder 3

Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis

Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren

Geschwindigkeitsangabe als absoluter Wert (0-127)

o|lh|(OjO|W|IN|O

Geschwindigkeitsangabe in Prozent (0-255%)

8

Errechneter Wert fiir

LNCV70-79

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und Riickmeldebefehle

Options-Nr.

Bezeichnung

Auswahl

Wert

Summe

1

Fahrtrichtung nicht auswerten

Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2

Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1

Schaltfunktion 2 oder 3

Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis

o|o|lw|IN|O

Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren

4

Errechneter Wert fiir LNCV 100-109

A.7 Kopiervorlagen
Nachfolgend finden Sie zwei Kopiervorlagen, die Sie entsprechend vervielfaltigen kdnnen, damit Sie
Ilhre Programmierungen fur jeden MARCo-Empfanger eintragen kénnen.

Naturlich kdnnen Sie sich auch eigene Tabellen schaffen, um das Geschehen auf lhrer Anlage zu
dokumentieren. Wir mochten lhnen nur eine griindliche Dokumentation ans Herz legen, damit Sie
auch nach langeren Pausen verstehen, was auf lhrer Anlage geschieht und Sie einen ungetriibten
Spielspal’ haben.
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MARCo-Empfanger Nr.

Konfiguration

| | Schaltbetrieb | | | Pendelstrecke | | | Aufenthaltsstelle | | | Blockstelle
Grundprogrammierung
LNCV Wert | Typ LNCV Wert | Typ
0 1. Adresse (Moduladresse) 9 Geschwindigkeit vor Stopp
1 2. Adresse 10 Block-Option
2 Funktion 1" MA-Adresse fur Funktion ein/aus
3 Fahrtrichtung 12 Kategorie-Option
4 Aufenthaltszeit 13 Adresse Einfahrtsmanager
5 Wartezeit fur MA-Schalten 15 Moduleinstellungen
6 Signal beobachten/setzen 17 Anzahl Adressbytes
7 1. MA/Rickmeldeadresse 18 Zeit zum nachsten Autom.-Start
8 2. MA/Ruckmeldeadresse 19 Startup Zeit
Programmierung von Funktionsbefehlen
Befehls... | LNCV .0 | 2 .3 ) .5 6 w7 8 9
Adresse 2.
Wert 3.
Option 4.
Programmierung von Geschwindigkeitsbefehlen
Speed... LNCV ...0 | .2 .3 .4 .5 6 w7 8 9
Adresse 5...
Wert 6...
Option 7.
Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen
MA/FS LNCV .0 .| 2 .3 .4 .5 6 7 .8 9
Adresse 8...
Wert 9...
Option 10...
Programmierung von individuellen Wartezeiten
Befehls... | LNCV ...0 | .2 .3 .4 .5 ...6 7
Adresse 1.
Wert 12...
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MARCo-Empfanger Nr.

Konfiguration

| |Einfahrtsmanager | | |Ausfahrtsmanager |

Grundprogrammierung

LNCV Wert | Typ LNCV Wert | Typ
0 1. Adresse (Moduladresse) 9 Geschwindigkeit vor Stopp
1 2. Adresse 10 Block-Option
2 Funktion " MA-Adresse fiir Funktion ein/aus
3 Fahrtrichtung 12 Kategorie-Option
4 Aufenthaltszeit 13 Adresse Einfahrtsmanager
5 Wartezeit fir MA-Schalten 15 Moduleinstellungen
6 Signal beobachten/setzen 17 Anzahl Adressbytes
7 1. MA/Riickmeldeadresse 18 Zeit zum nachsten Autom.-Start
8 2. MA/Riickmeldeadresse 19 Startup Zeit

Empféanger schaltet folgende FahrstraRen

LE StraBBe | Lokadressen und Kategorien

.0 | w2 .3 w4 .5 .6 w7 .8 .9
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1. Beispiel

IntelliSound ein- und ausblenden

Auf der Anlage befindet sich ein in einer Fahrtrichtung befahrener Tunnelbereich. Im Tunnel sollen Lo-
komotiven mit IntelliSound kein Fahrzeuggerausch abgeben. An der Tunnelausfahrt soll das Gerausch
wieder eingeschaltet werden. Uber die Sonderfunktion f8 kann der Sound beim IntelliSoundmodul
ausgeblendet werden, wenn die Sonderfunktion f8 eingeschaltet wird. Wird die Sonderfunktion 8
wieder ausgeschaltet, so wird der Sound wieder eingeblendet und damit horbar.

Um diese Funktion automatisch bei jeder Lok auszufiihren, wird Gleis 1 kurz vor der Tunneleinfahrt
und Gleis 2 kurz vor der Tunnelausfahrt platziert.

Gleisausgang
Power4

Gleis rot  Gleis braun

zu einem weiteren Gleisabschnitt der
dberwacht werden soll
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Tunneleinfahrt

Die fir dieses Beispiel notwendige Programmierung lautet:

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19

LNCV | Wert |Typ LNCV | Wert |Typ
0 1 1. Adresse (Moduladresse) 8 0 2. MA/Riickmeldeadresse
1 2 2. Adresse (Gleis 2) 9 0 Geschwindigkeit vor Stopp
2 3 Funktion 10 0 Block-Option
3 0 Fahrtrichtung 1 0 MA-Adresse fir Funktion ein/aus
4 0 Aufenthaltszeit 12 0 Kategorie-Option
5 0 Wartezeit fur Schalten von MA 13 0 Adresse Einfahrtsmanager
6 0 Signal beobachten/setzen 15 0 Moduleinstellungen
7 0 1. MA/Rickmeldeadresse 19 1 Startup Zeit
Programmierung von Funktionsbefehlen
Detektor Gleis 1 Detektor Gleis 2
Befehls- LNCV ...0 w1 .2 .3 .4 .5 .6 w7 .8 .9
Adresse 2. 20000 0 0 0 0 20000 0 0 0 0
Wert 3. 256 0 0 0 0 256 0 0 0 0
Option 4... 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)
LF fo | f f2 | f3 | f4 | f5 [ f6 | f7 | f8 [ f9 | f10 | f11 | M2 | Errechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X LNCVs 30/35
Summe 256 256
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Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8 8
Sonderfunktion verandern 16
4 Sonderfunktion zeitgesteuert andern 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) « 256 * 256
6 Position in der Abfolge (0-4) » 8192 * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 40 8
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0 0
Sonderfunktion einschalten 8
Sonderfunktion verandern 16
4 Sonderfunktion zeitgesteuert &ndern 32
5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) » 256 * 256
6 Position in der Abfolge (0-4) « 8192 * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 45 0
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2. Beispiel

Magnetartikelsteuerung und Riickmeldung
Im Beispiel soll ein Gleisabschnitt, der nur in einer Fahrtrichtung befahren wird, als belegt gemeldet
werden, wenn sich ein Zug in diesem Abschnitt befindet.

Gleisausgang
Power4
Gleis rot  Gleis braun
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Die Ruckmeldung des Gleisabschnittes soll (iber die Riickmeldeadresse 50 geschehen. Ferner soll
bei Einfahrt in die Strecke die Fahrstrale 3 aus Gruppe 2 in der Intellibox ausgel6st werden, wenn
die Zugkategorie 3 in den Abschnitt einfahrt. Die Lok Nummer 100 soll bei Ausfahrt aus der Strecke
das Signal mit der Magnetartikeladresse 30 auf ,Fahrt setzen.

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19

LNCV | Wert | Typ LNCV | Wert | Typ
0 10 1. Adresse (Moduladresse) 8 0 2. MA/Rickmeldeadresse
1 11 2. Adresse (Gleis 2) 9 0 Geschwindigkeit vor Stopp
2 3 Funktion 10 0 Block-Option
3 0 Fahrtrichtung 1" 0 MA-Adresse fiir Funktion ein/aus
4 0 Aufenthaltszeit 12 0 Kategorie-Option
5 0 Wartezeit fir Schalten von MA 13 0 Adresse Einfahrtsmanager
6 0 Signal beobachten/setzen 15 0 Moduleinstellungen
7 0 1. MA/Ruckmeldeadresse 19 1 Startup Zeit
Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen
Detektor Gleis 1 Detektor Gleis 2
MA/FS LNCV ...0 w1 .2 .3 .4 .5 .6 w7 .8 .9
Adresse 8... 20000 | 20003 - - 20000 | 100 - - -
Wert 9... 503 | 20100 - - 502 301 - - -
Option 10... 0 0 - - 0 0 - - -

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und Riickmeldebefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten X 0 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4

Errechneter Wert fiir LNCV 100-109 0
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Ruckmeldung eines befahrenen Gleisabschnittes

Nur fiir Automatikfunktionen 4-28 des MARCo-Empféangers
Im Beispiel soll ein Gleisabschnitt mit Doppeldetektoror als belegt oder frei gemeldet werden, wenn
ein Zug von Gleis 1 nach Gleis 2 in diesen Abschnitt einfahrt, oder ihn verlasst.

Gleisausgang & Uhlenbrock 68500

Powerd MARCo-Empfianger

Gleis rot  Gleis braun

Loconet
13

~
~

[¢]
]
ima\
o]
o]
el
o

0 | kontroll-LED

=
LocoNet

00 00ono)0non

:

B I I

Die Ruckmeldung des Gleisabschnittes soll Giber die Riickmeldeadresse 10 geschehen. Der MARCo-
Empfanger hat die Moduladresse 2 und arbeitet als Blockstelle mit Blockzustandsmeldung. Sein
Ausfahrsignal hat die Adresse 1.

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19

LNCV | Wert |Typ LNCV | Wert |Typ
0 2 1. Adresse (Moduladresse) 8 0 2. MA/Ruckmeldeadresse
1 10 | 2. Adresse (Gleis 2) 9 0 Geschwindigkeit vor Stopp
2 23 Funktion 10 0 Block-Option
3 0 Fahrtrichtung " 0 MA-Adresse fiir Funktion ein/aus
4 0 Aufenthaltszeit 12 0 Kategorie-Option
5 0 Wartezeit fur Schalten von MA 13 0 Adresse Einfahrtsmanager
6 1 Signal beobachten/setzen 15 17 Moduleinstellungen
7 0 1. MA/Rickmeldeadresse 19 1 Startup Zeit

Dadie 2. Sensoradresse (LNCV 1) nicht als Sensoradresse benétigt wird, arbeitet diese nun als Riickmelde
adresse. Dadurch sind die Eintrage aus dem vorherigen Beispiel fiir die Rliickmeldungen in den LNCVs
80 - 109 nicht mehr notig. Voraussetzung ist, dass die Automatikfunktion mit Blockzustandsmeldung
(hier LNCV 2 = 23) programmiert wird. Ferner miissen die Optionen 1 und 4 in den Moduleinstellungen
(LNCV 15 = 17) gesetzt sein. Sollen zusatzlich die Betriebszustédnde nach dem Abschalten gespeichert
werden, so ist dies in den Moduleinstellungen (LNCV 15 = 17 + 8 = 25) zu ber{icksichtigen.
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3. Beispiel

Pendelzughaltestelle in einem Abzweigebahnhof

In einem Abzweigebahnhof gemaR unterer Skizze, sollen einige Ziige, die von links kommen, im
Bahnhofsbereich anhalten, die Fahrtrichtung umkehren und liber die abzweigende Weiche W1 eine
Nebenstrecke befahren.

Hierzu erhalten diese Zuge die Zugkategorie 2. Der MARCo-Empfanger ME 1 in unserem Beispiel
wird auf die Betriebsart Pendelzugverkehr zeitgesteuert eingestellt. Diese Funktion ist jedoch nur aktiv,
wenn ein Zug mit der Kategorie 2 eintrifft. Diese Zige sollen eine Aufenthaltszeit von 60 Sekunden
haben. Alle anderen Zuge fahren durch ohne anzuhalten.

Bei Abfahrt des Zuges von der Haltestelle wird die Weiche W1 in die Position abzweigend gebracht.
Damit der Schaltvorgang der Weiche auch zuverlassig beendet worden ist, bevor der Zug losfahrt, wird
eine Wartezeit von 5 Sekunden zwischen dem Schaltvorgang und dem Abfahren der Lok eingestellt.
Zusatzlich soll der Triebwagen mit der Lokadresse 96 beim Abfahren Uber seine Sonderfunktion f2
hupen und die Lok mit der Adresse 80 fur 10 Sekunden ihr Lautewerk (Sonderfunktion f3) einschalten.
2 Sekunden nach der Abfahrt des Zuges wird die Pendelzughaltestelle fir die Zugkategorie 2 wieder
freigegeben.

Abzweigbahnhof

I S1
W1

Zuordnung der Magnetartikeladressen

Bezeichnung W1 S1
MA-Adresse 10 20

Die notwendige Programmierung des MARCo-Empfangers ME 1 lautet:

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19

LNCV | Wert | Typ LNCV | Wert | Typ
0 1 1. Adresse (Moduladresse) 8 0 2. MA/Rickmeldeadresse
1 0 2. Adresse (Gleis 2) 9 0 Geschwindigkeit vor Stopp
2 Funktion 10 2 Block-Option
3 0 Fahrtrichtung 1 0 MA-Adresse fiir Funktion ein/aus
4 60 Aufenthaltszeit 12 102 | Kategorie-Option
5 5 Wartezeit fir Schalten von MA 13 0 Adresse Einfahrtsmanager
6 20 Signal beobachten/setzen 15 8 Moduleinstellungen
7 0 1. MA/Rickmeldeadresse 19 1 Startup Zeit
Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen
MA/FS LNCV .0 . .2 .3 .4 .5 ...6 7 .8 .9
Adresse 8... 20002 - - - - - - - - -
Wert 9... 100 - - - - - - - - -
Option 10... 6 - - - - - - - - -
Berechnung der Befehlsoption fiir das Schalten von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
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Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4
Errechneter Wert fiir LNCV 100 6
Programmierung von Funktionsbefehlen
Befehls... | LNCV ...0 | .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 2. 96 80 - - - - - - -
Wert 3... 4 8 - - - - - - -
Option 4. 302 2606 - - - - - - -
Hupe (f2) fir 1 Sekunde einschalten:
Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)
LF fo [ f1 f2 [ f3 | f4 [ f5 | f6 | f7 [ 8 | f9 | M0 | f11 | M2 | Erechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 [ 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X LNCV30
Summe 4 4
Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4
3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8 8
Sonderfunktion verandern 16
Sonderfunktion zeitgesteuert andern X 32 32
Schaltdauer in Sekunden (max. 31) 256 1 * 256 256
Position in der Abfolge (0-4) » 8192 * 8192
Errechneter Wert fiir LNCV 40 302
Lautewerk (f3) fir 10 Sekunden einschalten:
Berechnung des Befehlswertes fiir die Anderung von Loksonderfunktionen (LF)
LF fo | f | f2 | |fa | [ |7 || |#0 | M| A2 | rechneter
Wert 1 2 4 8 16 | 32 | 64 | 128 | 256 | 512 | 1024 | 2048 | 4096 | Wert fiir die
Auswahl X LNCV31
Summe 8 8
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Berechnung der Befehlsoption fiir die Anderung von Loksonderfunktionen

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe

1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3

2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4

3 Sonderfunktion ausschalten 0
Sonderfunktion einschalten 8 8
Sonderfunktion veréandern 16

4 Sonderfunktion zeitgesteuert andern X 32 32

5 Schaltdauer in Sekunden (max. 31) 256 10 * 256 2560

6 Position in der Abfolge (0-4) = 8192 * 8192

Errechneter Wert fiir LNCV 41 2606

98




MARCo -B.4 ——

4. Beispiel
Zielbremsen in einer Aufenthaltsstelle, die in zwei Richtungen

befahren wird

Um einen Zug in beiden Richtungen an einer Haltestelle an der gleichen Stelle anhalten zu lassen,
mussen folgende Gleistrennungen eingerichtet werden. So kann z.B. bei Personenziigen erreicht
werden, dass die Wagen in beiden Richtungen immer am Bahnsteig zum Stehen kommen. Eine
Signalsteuerung von zwei Signalen mit unterschiedlichen Adressen ist allerdings hierbei nicht méglich,
da bei dem hier angegebenen Vorschlag das Modul auf die Betriebsart Aufenthaltsstelle mit einer
Fahrtrichtung eingestellt ist und die verschiedenen Durchfahrtsrichtungen tber die Anordnung der
Gleisbereiche vom Empfanger erkannt werden. Damit steuert der MARCo-Empfanger nur ein Signal,
dessen Magnetartikeladresse in die LNCV 6 eingetragen wird.

[& Unlenbrock 68500]
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Gleisausgang MARCo-Empfanger
Power4
Gleis rot Gleis braun
A 4
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| @
LocoNet
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ToOoo0 N\ o0 0000 ({00 000000 o\g oo

Bremsabschnitt Stoppabschnitt Bremsabschnitt

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19

LNCV | Wert |Typ LNCV | Wert | Typ
0 1 1. Sensoradresse (Moduladresse) 9 1 Geschwindigkeit vor Stopp
1 0 2. Sensoradresse 10 10 Block-Option
2 6 Funktion 1" 0 MA-Adresse fiir Funktion ein/aus
3 0 Fahrtrichtung 12 0 Kategorie-Option
4 60 Aufenthaltszeit 13 0 Adresse Einfahrtsmanager
5 Wartezeit fir Schalten von MA 15 0 Moduleinstellungen
6 10 Signal beobachten/setzen 17 8 Anzahl empfangener Adressbytes
7 1. MA/Rickmeldeadresse 18 0 Zeit bis nchster Automatikstart
8 0 2. MA/Rickmeldeadresse 19 1 Startup Zeit
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5. Beispiel

Blockstreckensteuerung

Im dargestellten Beispiel liegt die nur in einer Richtung befahrene Strecke vor einer Bahnhofseinfahrt,
die Uber das Einfahrtsignal S1 gesichert wird. Ein Zug, der in einen freien Block einfahrt, soll das
Blocksicherungssignal auf ,Halt“ setzen und den Block, den der Zug verlassen hat, wieder fur einen
neuen Zug freigeben. Wenn in unserem Beispiel ein Zug in Block2 einfahrt, weil das Signal S3 auf
LFahrt” steht, soll dieser Zug das Signal S3 auf ,Halt" schalten, sobald er den Empfanger ME 2 erreicht
hat. Gleichzeitig kann das Signal S4 auf ,Fahrt” gesetzt werden, da jetzt der Block 3 wieder frei ist

Fahrtrichung
=1 =1
Ll Bl Ll Bl
Block 1 Block 3

ME1 ME2
| < > | <
Block 1 Block 2
Zuordnung der Magnetartikeladressen
Bezeichnung S1 S2 S3 S4
MA-Adresse 11 12 13 14

Das Einfahrtssignal des Bahnhofs S1 soll in unserem Beispiel von Hand geschaltet werden.
Grundprogrammierung der LNCVs 0-19 der MARCo-Empfianger 1-4

LNCV
ME | Funktion ¢ 0] 1 2|13|4|5]|6 7 8 9 |10 |11 |12 (13| 15|19
1 | Blockstelle 1 of7]o0]JO0|O0O|MM|120]13 [0 [0 ]JO0O]O0O|O0]|8]20
2 | Blockstelle 210]710[0]0]12]130(141 ] 0|0 (0[O0 ]0] 8|21
3 | Blockstelle 3(0]7|0]0]0/[13]140] 0 OfO0O]JO]O|O]|8]22
4 | Blockstelle 4107 )0f0|0]14| 0 07 Ofo0o]JO]JO|O]| 8|23

“ Diese LNCVs kdénnen benutzt werden, um weitere Blockstrecken zu steuern, die vor dem Gleisabschnitt ,Block4“ liegen.

Wenn die Module ME 1 bis ME4 keine weiteren Schaltfunktionen ibernehmen sollen, so sind die
LNCVs 20-109 zu Null zu setzen.

Erweiterung des Beispiels

Alle Ziige mit der Zugkategorie 2 sollen bei Einfahrt in den Bahnhof, d.h. wenn das Signal S1 auf ,grin®
geschaltet wird, die FahrstraRe 10 aus Gruppe 1 der Intellibox | schalten. Uber diese Fahrstrae werden
die Weichen des Bahnhofs so geschaltet, dass die Zlige der Kategorie 2 in Gleis 1 einfahren kdnnen.

Damit alle Schaltvorgange der Fahrstralle sicher ablaufen kénnen bevor der Zug losfahrt, wird der
MARCo-Empfanger ME 1 so eingestellt, dass, nachdem das Signal S1 ,Fahrt“ anzeigt, der MARCo-
Empfanger 5 Sekunden wartet, bevor er den Zug anfahren lasst. Wahrend dieser Zeit kann die
Fahrstralle gestellt werden. Je nach Anzahl der Schaltvorgange in der FahrstraRe muss diese Zeit
u.U. verlangert werden.
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Grundprogrammierung des MARCo-Empféangers ME1

LNCV 0 1 2 3145|678 ]9 |1(1([12|13]|15]|19

ME | Funktion
1 | Blockstelle 1 0|7]0]|O0]|5]|11(|120|131| 0| 0] 0| 0] 0] 8|20
Programmierung von Magnetartikel- und FahrstraBenbefehlen
MA/FS LNCV ...0 1 .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 8... 20002 - - - - - - - - -
Wert 9... 20051 - - - - - - - - -
Option 10... 6 - - - - - - - - -
Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und FahrstraBenbefehle
Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren X 4 4
Errechneter Wert fiir LNCV 100 6
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6. Beispiel
Schattenbahnhof

Der Schattenbahnhof in unserem Beispiel soll folgenden Gleisplan haben:

Gleis1
| i
Fahrtrichung W4 Gleis2 w2
—
=
w3 Gleis3 W1
ME5 85 I ME3 s3 I ME4 54 I
Block mit Block mit
Einfahrtsmanager Ausfahrtsmanager

Funktionsweise:

Zlge, die in Fahrtrichtung in den Gleisabschnitt mit dem Einfahrtsmanager einfahren, werden immer
vor dem auf ,Halt* stehenden Signal S5 angehalten. Der MARCo-Empfanger ME 5 ermittelt dann, in
welches Gleis der ankommende Zug einfahren darf und schaltet die Fahrstralle, die zu diesem Gleis
fuhrt. In dieser Fahrstralle mussen die Schaltbefehle zum Schalten der Weichen und als letzter Be-
fehl der Schaltbefehl enthalten sein, der Signal S5 auf ,Fahrt* setzt. Damit wird der Fahrweg fur die
Einfahrt in das entsprechende Gleis vorbereitet und das Einfahrtssignal S5 auf ,Fahrt” gesetzt, damit
der MARCo-Empfanger ME5 den Zug in das ausgewahlte Gleis einfahren lasst.

Sobald der Gleisabschnitt des Ausfahrtsmanager frei ist, sucht sich dieser ein belegtes Bahnhofsgleis
aus und schaltet die FahrstraRe, die von diesem Gleis zur Bahnhofsausfahrt fihrt. In dieser Fahrstralie
missen die Schaltbefehle zum Schalten der Weichen und als letzter Befehl der Schaltbefehl enthalten
sein, der das Gleisausfahrtssignal auf ,Fahrt" setzt. Damit wird der Fahrweg zur Zugausfahrt aus dem
Bahnhof in Richtung Ausfahrtsmanager vorbereitet. AnschlieRend wird der Zug durch den entspre-
chenden MARCo-Empfanger, ME 1, 2 oder 3, in Bewegung gesetzt.

Die Bahnhofssteuerung kann bei Bedarf auch nur mit dem Einfahrtsmanager oder dem Ausfahrts-
manager durchgefiihrt werden, wenn Ein- und Ausfahrt manuell durchgefiihrt werden sollen. Hierbei
mussen die entsprechenden FahrstraRen oder Weichen und Signale von Hand gesteuert werden.

Die Magnetartikeladresse 20 wird im dargestellten Beispiel benutzt, um den Ausfahrtsmanager abzu-
schalten. Wenn der Magnetartikel mit der Adresse 20 auf ,rot“ geschaltet wird, dann ist der Ausfahrts-
manager abgeschaltet und aus dem Bahnhof werden nicht mehr automatisch Ziige abgerufen. Soll
also die Anlage mit diesem Schattenbahnhof abgeschaltet werden, so ist der Magnetartikel 20 auf
Jrot“ zu setzen. Der automatische Zugverkehr aus dem Bahnhof wird eingestellt und falls die Einfahr-
strecke ebenfalls automatisch gesteuert wird, muss abgewartet werden, bis der Bahnhof mit Ziigen
voll besetzt ist und der Zugverkehr zum Erliegen kommt. Jetzt kann die Anlage abgeschaltet werden.
Die Daten, welcher Zug sich auf welchem Gleis befindet, werden abgespeichert. Nach dem Wieder-
einschalten der Betriebsspannung kann der automatische Verkehr wieder aufgenommen werden. Der
Ausfahrtsmanager wird zunachst wieder aktiviert, indem die Adresse 20 auf ,griin“ geschaltet wird.
Dann muss lediglich ein Zug manuell aus dem Schattenbahnhof herausgefahren werden, indem z.B.
eines der Signale S1 bis S3 auf ,griin“ geschaltet wird oder eine entsprechende Fahrstral3e fir eine
Zugausfahrt geschaltet wird.

Zuordnung der Magnetartikeladressen zu den Weichen und Signalen

Bezeichnung W1 W2 W3 W4 S1 S2 S3 S4 S5
MA-Adresse 1 2 3 4 1 12 13 14 15
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Grundprogrammierung der LNCVs 0-19 der MARCo-Empfinger ME 1 bis ME 5

ME | Funktion LNCV 0|1]2(3|4(|5(6 7 819 |10|11 (1213 |15]| 19
1 | Blockstelle 1{o|23]of0]JO|1M]|] 150 |0fO0|JO|]Of[O]O]|9]|20
2 | Blockstelle 2(0|23|]0f0)0O |12 150 |OfO[O]JO|O]| O]9 |21
3 | Blockstelle 310230 |0|0(13] 150 [0])JO]O|O]|]OfO|[9]22
4 | Ausfahrtsmanager | 4 [ 0 | 9 | O [ O | O | 14]|20040| O [ O | O |20 O | 5| 9 |23
5 |Einfahrtsmanager | 5 | 0 | 8 | 0O [ 0O | 2 |15 0 o"lo|JO0O]O0O]Of|O0Of9]24

) Diese LNCVs konnen benutzt werden, um eine Blockstrecke zu steuern, die vor dem Gleisabschnitt mit dem Einfahrtsmanager liegt.

Programmierung des MARCo-Empféangers ME5 (Einfahrtsmanager)

Befehls...| LNCV .0 | .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 ...9
Adresse 2. 20010 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Wert 3... 20011 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Option 4. 20020 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung des MARCo-Empfangers ME 4 (Ausfahrtsmanager)

Befehls...| LNCV .0 | .2 .3 .4 .5 .6 w7 .8 .9
Adresse 2. 1 20021 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Wert 3. 2 20030 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Option 4. 3 20031 | 20000 0 0 0 0 0 0 0

Alle nicht aufgefiihrten LNCVs sind auf Null zu setzen, wenn die MARCo-Empfanger keine anderen
Schaltaufgaben tibernehmen sollen.

ACHTUNG: Damit dieses Beispiel fehlerfrei funktioniert, sollte lhre Intellibox | mit der Softwareversion
1.55 oder héher ausgertiistet sein.

Programmierung der FahrstraBen in der Intellibox

FahrstraRen- Funktion Magnetartikel- Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3
nummer nummer Adresse | Stand |Adresse| Stand |Adresse| Stand

1 Einfahrt Gleis 1 2001 rot 3 rot 4 grin 15 grin
2 Einfahrt Gleis 2 2001 grun 3 rot 4 rot 15 grin
3 Einfahrt Gleis 3 2002 rot 3 grin 15 grin

4 Ausfahrt Gleis 1 2002 grin 2 grun 1 rot 1 grin
5 Ausfahrt Gleis 2 | 2003 rot 2 rot 1 rot 12 griin
6 Ausfahrt Gleis 3 | 2003 griin 1 griin 13 griin

7 S1/82/S3 rot 2004 rot 11 rot 12 rot 13 rot

Erweiterung des Beispiels

Die Ziige mit den Lokadressen 3 und 10 sollen immer in Gleis 1 einfahren und Ziige mit der Zugkate-
gorie 1 immer in Gleis 2. Alle Gleise kénnen auch von anderen Zligen belegt werden.

Programmierung des MARCo-Empfangers ME 5 (Einfahrtsmanager)

Befehls...| LNCV .0 .1 2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 1 20010 | 20000 3 10 0 0 0 0 0
Wert 2 20011 | 20000 | 20001 0 0 0 0 0 0
Option 3 20020 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
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Befehls...| LNCV ...0 .1 .2 .3 .4 .5 .6 w7 .8 .9
Adresse 2. 20021 | 20000 3 10 0 0 0 0 0
Wert 3... 20030 | 20000 [ 20001 0 0 0 0 0 0
Option 4. 20031 | 20000 0 0 0 0 0 0 0
Realisierung mit Intellibox und IB-Switch
Die FahrstralRen des Beispiels werden mit dem IB-Switch geschaltet.
Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der MARCo-Empfanger ME 1 bis ME 5
LNCV
ME | Funktion 0 1 2 3|14]|5]|6 7 8191011 (1213|1519
1 | Blockstelle 1 0f23]0]O0|O0O|M1M] 160 |12[ 0[O0 ]JO0O]JO0O|O0]|9]20
2 | Blockstelle 2 01]23]0 0 0 ]12] 150 | 22| O 0 0 0 0 9 |21
3 | Blockstelle 3 0]23]0 0 0 ]13] 150 | 32] O 0 0 0 0 9 |22
4 | Ausfahrtsmanager | 4 0 9 0 0 0|14 73 72 0 0]]20]| O 5119 |23
5 | Einfahrtsmanager [ 5 | 0 | 8 | 0 | 0 | 2 | 15 0’ 0] 0]O0O|O0O|O|O]| 9|24

Programmierung des MARCo-Empfangers ME5 (Einfahrtsmanager)

" Diese LNCVs kénnen benutzt werden, um eine Blockstrecke zu steuern, die vor dem Gleisabschnitt mit dem Einfahrtsmanager liegt.

Befehls...| LNCV .0 . .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 2. 1 13 20000 0 0 0 0 0 0 0
Wert 3... 2 23 20000 0 0 0 0 0 0 0
Option 4.. 3 33 20000 0 0 0 0 0 0 0

Alle nicht aufgefiihrten LNCVs sind auf Null zu setzen, wenn die MARCo-Empfanger keine anderen
Schaltaufgaben Ubernehmen sollen.

HINWEIS: Alle Abhéngigkeiten zwischen den Fahrstral3en sollten geléscht werden und das IB-Switch
sollte so eingestellt sein, dass Fahrstral3en zuriickgesetzt werden, wenn darin enthaltene Magnetartikel
geschaltet werden (Sonderoption 5 = 7).

Programmierung des MARCo-Empfiangers ME 4 (Ausfahrtsmanager)

Befehls...| LNCV ...0 | .2 ] .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 2. 43 20000 0 0 0 0 0 0 0
Wert 3. 2 53 20000 0 0 0 0 0 0 0
Option 4.. 3 63 20000 0 0 0 0 0 0 0
Programmierung der FahrstraBen im IB-Switch
Fahr- | Funktionder |  Fahrstraien Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3
straRen- | Fahrstrae iber Riickmelder
nummer setzen | freigeben | Adresse | Stand | Adresse | Stand | Adresse | Stand
1 Einfahrt Gleis 1 1-rot 1-grin 3 rot 4 grin 15 grin
2 Einfahrt Gleis 2 2-rot 2-grin 3 rot 4 rot 15 grin
3 Einfahrt Gleis 3 3-rot 3-grin 3 griin 15 grin - -
4 Ausfahrt Gleis 1 4-rot 4-griin 2 griin 1 rot 1 grin
5 Ausfahrt Gleis 2 5-rot 5-griin 2 rot 1 rot 12 grin
6 Ausfahrt Gleis 3 6-rot 6-grin 1 grin 13 grin - -
7 S1/S2/S3 rot 7-rot 7-grin 1 rot 12 rot 13 rot
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Erweiterung auf ein automatisch gesteuertes Gleisoval mit 3-gleisigem Bahnhof

Werden Einfahrts- und Ausfahrtsmanager uber ein Gleis miteinander verbunden, so kann man das
Beispiel zu einer kleinen, automatisch gesteuerten Anlage mit einem 3-gleisigen Bahnhof erweitern.

lﬁ

ME6

Gleis1
ME1 St I
w4 Gleis2 W2
Fahrtrichung
ME2 s2 I
w3 Gleis3 w1
MES5 S5 I ME3 s3 I MET sS4 I
Block mit Block mit

Einfahrtsmanager Ausfahrtsmanager

Das Verbindungsgleis erhalt noch einen weiteren MARCo-Empfanger ME 6, der als Blockstelle arbei-
tet. Es ergibt sich somit auf der Strecke zwischen der Bahnhofseinfahrt und der Bahnhofsausfahrt ein
Blockverkehr mit drei Streckenblocken. Die Automatik wird Gber folgende Programmierung erreicht:

Grundprogrammierung der LNCVs 0-19 der MARCo-Empfanger ME 1 bis ME 6 unter Verwendung
der Intellibox | zur FahrstraBensteuerung

LNCV
ME | Funktion ¢ 0|1 2|1 3|4|5]|6 7 8|9 (10111213 (15|19
1 [ Blockstelle 1 023000 |1] 150 |161| O [ O[O ] O] O |9 |20
2 | Blockstelle 210|230 0|0 ]|12] 150 (161 0O J O ]JO | O[O |9 |21
3 | Blockstelle 310|230 0|0 |13] 150 (161 0 | O ] O | O[O | 9|22
4 | Ausfahrtsmanager | 4 0 9 0 0 0 [ 14 120040 O 0[0]20( O 51|19 |23
5 | Einfahrtsmanager [ 5 | 0 | 8 | 0 | 0 | 2 |15] 160 (141[ 0 | O | O | O | O | 9 |24
6 | Blockstelle 6|07 |0|0]O0]16]| 140 oOojJofOoOfO]O]|]O|9 |25
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7. Beispiel

Automatische Steuerung einer kleinen Nebenstrecke
Die in der unteren Skizze gezeigt Nebenstrecke, soll automatisch gesteuert werden.

[ Gleis2

L '—I
Nebenbahnhof s2
r W1
[ Gleist ‘E' I?I Nebenstrecke

Haltepunkt {
Y
| EN

Hbf. ME4

Im oben dargestellten Beispiel sollen zwei Triebwagen mit den Adressen 60 und 61 die Nebenstrecke
befahren. Der Triebwagen mit der Nummer 60 soll in Gleis 1 des Nebenbahnhofs einfahren und der
Triebwagen mit der Nummer 61 soll in Gleis 2 einfahren. Hierzu wird die Weiche W1 entsprechend
geschaltet, wenn die Triebwagen am Haltepunkt eintreffen. Beide Triebwagen sollen immer zu einem
Zwischenhalt am Haltepunkt anhalten. Im Endbahnhof der Nebenstrecke und am Haltepunkt sollen
beide jeweils 3 Minuten halten und anschliefend wieder zurtickfahren.

Auf der Rickfahrt vom Nebenbahnhof zum Hauptbahnhof halten die Triebwagen automatisch vor
dem Einfahrtssignal S4 vor dem Hauptbahnhof an. Dieses Signal wird auf der Rickfahrt von jedem
Triebwagen am Haltepunkt auf ,Halt* gesetzt, damit alle Triebwagen vor der Bahnhofseinfahrt anhal-
ten. Das Signal kann dann von Hand im Spielbetrieb auf ,Fahrt* gesetzt werden, wenn im Bahnhof
die Weichen fiir die Einfahrt eines Triebwagens in das entsprechende Gleis geschaltet worden sind.
Alle anderen Zlige sollen die Nebenstrecke im Handbetrieb befahren und nicht automatisch gesteuert
werden. Dazu erhalten die Triebwagen die Zugkategorie 1. Die MARCo-Empfanger ME 1 bis ME 3 sind
so programmiert, dass nur Zige mit der Zugkategorie 1 automatisch gesteuert werden. Der MARCo-
Empfanger ME 4 an der Bahnhofseinfahrt stoppt jeden Zug, wenn das Signal S4 auf ,Halt “ steht.

Zuordnung der Magnetartikeladressen zu den Weichen und Signalen

Bezeichnung W1 S1 S2 S4 S5
MA-Adresse 1 11 12 14 15

Grundprogrammierung der LNCVs 0-15 der MARCo-Empfianger ME 1 bis ME4
LNCV

ME | Funktion 0 1 2|1 3|4|5]|6 7 8 |9 |10 111213 |15 (19

1 |Pendeizugendhalte-| | o | 4 | g 14g0| 2 [11 | 0|0 | o |10] 01|08 |20
stelle zeitgesteuert

Pendelzugendhalte-
stelle zeitgesteuert

2 0] 4] 0|18 2 [12]| 0 0 oOj100] 0110|821

3 [ Aufenthaltsstelle 3 0 6 2 |180| 2 0 0 0 oj1000|M1M|O 8 | 22

4 | Blockstelle 4 (o7 ([0fO0f[O0([14]f0O0 0 0 0 0 0]0]8]23
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Zusatzlich erhalt der MARCo-Empfanger 3 folgende Programmierung zum Schalten von Magnetartikeln:

Programmierung von MARCo-Empfanger ME 3

MA/FS LNCV .0 .1 .2 .3 .4 .5 .6 7 .8 .9
Adresse 8... 20001 60 61 0 0 0 0 0 0 0
Wert 9... 140 1 10 0 0 0 0 0 0 0
Option 10... 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und Rickmeldebefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 X
2 Schaltfunktion 2 oder 3
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis X
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren

AlO|O|lW|IN|O

Errechneter Wert fiir LNCV 100 3

Berechnung der Befehlsoption fiir die Magnetartikel- und Riickmeldebefehle

Options-Nr. | Bezeichnung Auswahl Wert Summe
1 Fahrtrichtung nicht auswerten 0
Fahrtrichtung von Gleis 1 nach Gleis 2 X 2 2
Fahrtrichtung von Gleis 2 nach Gleis 1 3
2 Schaltfunktion 2 oder 3 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: bei Ankunft am Gleis X 0 0
Automatikfunktion 4-12, 20-28: beim Abfahren 4
Errechneter Wert fiir LNCV 101 und 102 2
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Produktiibersicht MARCo und Zubehor

Art.-Nr. 681000 MARCo-Set

Art.-Nr. 68400 LISSY Mini-Sendemodul fur gemischten LISSY/MARCo Betrieb
Art.-Nr. 68500 MARCo-Empfanger

Art.-Nr. 63100 LocoNet-Stromeinspeisung 500 mA

Art.-Nr. 63450 LocoNet-Display

Art.-Nr. 62015 LocoNet-Kabel 0,28 m

Art.-Nr. 62025 LocoNet-Kabel 2,15m

Art.-Nr. 62045 LocoNet-Kabel 0,60m

Art.-Nr. 62065 LocoNet-Kabel 6m

Art.-Nr. 62120 LocoNet-Abzweigung 2,15m

Art.-Nr. 62225 LocoNet-Kupplung

Art.-Nr. 62250 LocoNet Verteiler 5-fach

Art.-Nr. 69250 Track-Control Zugnummernanzeige

Art.-Nr. 19300 LISSY/MARCo-Creator (Grafische Programmiersoftware MARCo & MARCO0)
Art.-Nr. 63120 USB-LocoNet Interface inkl. LocoNet-Tool (Programmiersoftware)

Unsere Hotline ist fiir Sie da

Montags bis Freitags 14-16 Uhr
Mittwochs 16-18 Uhr

02045-858327
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