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Vyvoj Zeleznic lze roz¢lenit na jednotlivé epochy, které jde vyznacit technickym vyvojem a
zménami spolecenskych struktur. Zeleznici z tohoto hlediska rozdélujeme do péti epoch, které
jsou v kazdé zemi rozdilné ohraniceny.

Epochy nachazeji své uplatnéni nejen ve zobrazeni trati - napr. ve stavebnim stylu, navésténi
atd., ale i ve stavbé a popisu vozidel. Zarizeni modelové Zeleznice by tedy mélo odpovidat s
ohledem na jeho stavebni motivaci a nasazeni vozidel urcité epose.

Jednotlivé epochy jsou oznacovany Fimskymi Cislicemi. Hranice epoch se nedaji osti‘e oddélit,
mnohdy jsou piechody pozvolné a v riznych oblastech rozdilné. V ramci jednotlivych epoch
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Ize provést jesté dalsi ¢lenéni na periody, které jsou oznateny malymi pismeny.

Vyrobciim modelové Zeleznice doporucujeme uvadét na svych nabidkovych listech epochy, do
nichz jsou modely zaiazeny.
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Epocha vystavby Zeleznic od poc¢atku az po dokonceni souvislé sité trati.
Vznik soukromych a statnich drah, posledni pfevedeni stitnich drah do
soukromych rukou - 1858. Od roku 1882 vytvéreni velké sité statnich drah
EPOCHA | do roku | (kkStB) pfebiranim deficitnich drah a vystavbou novych.
I 1921
Vyvoj parnich lokomotiv az po dotvoreni jejich typické architektury. Ve
stavb¢ vozl byly zatlaceny neprichozi oddilové vozy osobnimi vagény
prichozimi s chodbickou uprostied nebo po stran€.

Vznik prvnich teritoridlnich drah, které daly zaklad pro vznik pozdéjsi

perioda a }gg;_ souvislé sité. Postupny rozvoj architektury lokomotiv - v podstaté kusova
vyroba jednotlivych typii.
Spojeni jednotlivych soukromych drah do souvislé sité hlavnich trati.
Ukonceni vystavby hlavnich trati zdsluhou krachu na videniské burze r.1873.
. 1858- .. o . y " y . o
perioda b 1880 Prvni sjednocovéni stavby vozidel, coZ umoZiovalo ptechod vozidel z jedné
drahy na druhou (rozte¢ ndraznikl). Zavadéni krytych stanovist
strojvedouciho.
Ptijeti zdkona o mistnich drahdch. Rozsdhla vystavba lokélek. Vznik kkStB v
. 1880- roce 1882. Stavba lehkych vozidel pro mistni drdhy vCetné parnich
perioda ¢ 1891 motorovych vozu. 1884 - vznik Generalniho feditelstvi kkStB - prvni
typizace staveb.
. 1891- Postupné zestatiiovani soukromych drah (s vyjimkou Bustéhradské, KoSicko
perioda d

1913 -Bohuminské a Ustecko-teplické drahy) a jejich piebirani do provozu
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kkStB.Vyvoj lokomotiv na piehiatou paru. Stavba prvnich pétispieznich
lokomotiv. Lokomotivni konstrukci uruje Karl Golsdorf. Nahrazovani
starych, od soukromych drah ptevzatych vozli novymi vozidly jednotné
stavby. Zavadéni automatické saci brzdy, pouze u osobnich vozii, ndkladni
vozy brzdény razné az do 30. let (Epocha II, perioda b). Prvni ¢tyfndpravové
osobni vozy. 1896 zruSeni Generélniho feditelstvi kkStb a vznik ministerstva
Zeleznic.

V podstaté je ukonCena stavba novych trati. sjednocovani naveésténi a
stavédlovych pfistrojl. rozsifovani elektrického osvétleni. Od roku 1913
pieznaceni vSech vozl do nové ¢lenéného systému (¢isla s pomlckou).

Po rozpadu podunajské monarchie vznik Ceskoslovenska, po¢atek
Ceskoslovenskych stitnich drah - CSD.

Prevzeti KoSicko-Bohuminské drahy do statniho provozu. Zestatnéni
Bustchradské a Ustecko-teplické drahy. Elektrizace prazského uzlu. Vyvoj
stavby motorovych vozu.

Piechod od kkStB na CSD ve znéni vlastnickych vztaht a dokonéeni
preznadoviani vozidel dle reguli CSD. Pokradovéni vyroby vozidel s vyuZitim
zkusenosti ze stavby pro kkStB se zesilenym taznym a nardzecim ustrojim.
Pocatek ceskoslovenské konstrukce lokomotiv (365.0). Zavedeni ¢erveno-
hnédého natéru ndkladnich vozi. Od roku 1925 zavddéna tlakova brzda u
osobnich vozl (oba systémy se pouZzivaly soubézng). VétSina osobnich vozl
prevzatych od MAV je jiz tlakovou brzdou vybavena. Viechny nové stavéné
osobni vozy jsou z vyroby vybaveny pouze tlakovou brzdou.

Elektrizace prazského uzlu. Nastup motorizace do osobni dopravy. Pokusné
zavadéni svételnych navéstidel. Po roce 1930 zavadéni tlakové brzdy
soustavy Bozi¢ u ndkladnich vozli. Nové vozy jsou jiZ touto brzdou
vybaveny z vyroby, pokud jsou brzdou vybaveny. Od roku 1930 pouZivana i
celoocelova konstrukce vozu. 1935 pocatek vyroby celosvarovanych vozi,
pocétek vytvéreni typizovaného parku dvoundpravovych ndkladnich vozi.
Zavedeni Sedého nétéru stfech vozl - 1936.

1939 - rozbiti CSD (CMD, SZ, DR, MAV). Zavedeni pravostranného
provozu na silnici. Druhd svétova vélka.

Pieznadeni vozidel. Utlum provozu motorovych vozil (nedostatek pohonnych
hmot). Zavedena Zluta barva do névéstni soustavy. Vyroba vale¢nych
lokomotiv némecké konstrukce.

(Pro ¢ast sité provozované DR zde plati obdobnd némecka norma NEM
801D.)

Spoleény provoz viech trakei. Usp&$ny ndstup svételnych navéstidel.
Mezindrodni spoluprace ve vyrob¢ vozidel.

Povale¢ny chaos a obnova. Pfeznaceni vozidel podle pfedvale¢ného
schématu. V provozu mnoho zavle¢enych vozidel a jejich postupné navraceni
puvodnim vlastnikiim. Rozsdhlad vyroba novych vozidel (534.03, 475.1,
M262.0, M131.1, Ds, Vtr, Ztr....)

Zavadéni typizovanych fad ndkladnich podvozkovych vozl (Vsa, Zsa, Sa,
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Sav, Pao, Px, La, Ra). Vyroba poslednich typii parnich lokomotiv,
provoznich zkousky novych trakci. Precislovani osobnich vozl (zavedeni
Zlutého pisma). Nové navéstni predpisy 1953 - zruSeni zvoncovych nédvésti,
mechanické odjezdova navéstidla pouze jednoramennd, atd. V roce 1955 byla
slouCena prvni a druhd vozov4 tida. Tim doslo k faktickému zruSeni 3.
vozové tiidy. Dusledné zavedeni péticipé hvézdy na lokomotivach, uvedeno
v piedpise z r. 1953.

v v

Masovy néstup novych trakci. Pfecislovani osobnich vozii. Pievedeni vyroby
osobnich vozli do NDR a MLR. 1962 - elektricka stfidava trakce.

Ukonceni parniho provozu. Postupné nahrazovani mechanickych ndvéstidel
svételnymi i na vedlejSich tratich. Elektrifikace hlavnich trati. Zavadéni
mezindrodniho oznafovéni vozidel.

Zavedeni mezinarodniho ¢iselného oznac¢ovani vozi (od 1967). ZatlaCovani
parni trakce na podruzné vykony. Po srpnu 1968 odstranéni rudych hvézd, v
ramci ,,normalizace* navraceni novych hvézd zpét.

Konec parniho provozu (1981). Jednotné barevné feseni hnacich vozidel.
Nahrazeni motorovych vozii M131.1 vozy fady M152.0. Zavadéni novych
svételnych navéstidel typu AZD.

Nové jednotné barevné feSeni hnacich vozidel - zavedeni Sirokého Zlutého
vystrazného pruhu. Mezinarodni oznacovani vSech vozidel (tedy i pismenné
oznaceni vozil). Po roce 1989 odstranéni symbolii komunistické moci z
hnacich vozidel. Rekonstrukce historickych vozidel pro muzejni ucely ve
v&t§im rozsahu (1989 - 150 let Zeleznice na tizemi CSSR).

I}ozdéleni CSFR na CR a SR, v souvislosti s tim rozdéleni CSD na CD a
ZSR.

Pieznaceni vozidel na CD. Provoz EC a IC vlakd. Utlum provozu na
mistnich drahdch. Stavba Zelezni¢nich koridort. Volné tvorba v barevném
feSeni vozidel. Vyskyt grafiti na vozidlech a zafizeni. Nazvy stanic bilé na
modrém podkladé.



