Zelezni¢ni trat Tabor — Bechyné a jeji okoli
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Tabor — Bechyné a zpét

Z historie nasi prvni
elektrifikované trati.
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Na tizemi Ceské republiky najdeme celou fadu pamatek,
diky kterym miiZzeme i po fadé desetileti Zasnout nad
davtipem a odhodlanim Zelezni¢nich inZenyrt i investort
predchozich generaci. Trat', Bechyrika” se pysni vyznamnym
prvenstvim —na Zadné jiné vefejné trati na nasem tizemi
nebyl elektrifikovany provoz dfive. Navstivte proto s ndmi
maly, ale vyznamny kousek Zelezni¢n{ historie!

Piedchozi udalosti

V roce 1871 byla déna do provozu jedna ¢ast drahy cisafe Frantiska
Josefa, kterd vedla z Gmiindu pfes Tébor do Prahy. V roce 1889 byla
dokoncena a otevfena dréha z Tabora do Pisku, kterd byla soucdsti
tzv. Ceskomoravské transverzalni dréhy, kterd po dokoncent
spojovala Jihlavu ptes Tabor, Pisek, Horazdovice, Klatovy

s Brodem nad Lesy na hranici s Némeckem. Kostra hlavnich trati
byla postavena, a tak nezbyvalo neZ zajistit napgjeni t&chto trati
piitoky z odlehlejsich oblasti tohoto kraje.

Na Taborsku se bez Zeleznice i nadale musely obejit oblasti
Mladovozicka a Bechyriska. Tuto mezeru méla vypnit draha, kterd
byla projektovdna z Vodian pies Tyn nad Vltavou a Bechyni do
Tébora, Mladé VoZzice a Vlasimi s vytsténim v Koliné nebo v Kutné
Hote.

K usnadnéni realizace projekttt vedlejsich drah bylo pfijato nékolik
novych zdkond, které usnadiiovaly a zpfistupriovaly Zelezni¢ni
podnikéni na tizemi tehdejsitho Rakouska-Uherska. Vznikala tak
rtzna druzstva.

Projekt drahy z Vodrian do Tédbora byl v roce 1899 zamitnut.

To vedlo k tomu, Ze bylo zaloZeno nové druzstvo pro stavbu

dréhy z Tébora pies Bechyni do Tyna nad Vltavou. Cinnost

tohoto druZstva neméla dlouhého trvéni i pfes to, Ze vlada slibila
postavit trat'z Tabora pfes Bechyni do Tyna nad Vltavou jako
prvni. Pfednost nakonec dostala dil¢f drdha z Tyna nad Vltavou do
Vodiian. Z tohoto druZstva tedy vystoupili zéstupci Tyna

a druZstvo se znovu rozpadlo.

/ Bechyiiska duha \

ZalozZeni trati

Témét soucasné bylo zaloZeno v Bechyni dalsi sdruZent, tentokrat
pro stavbu traté z Bechyné do Tabora. Teprve tomuto druzstvu se
podafilo s podporou doktora Frantiska Dostéla ziskat pro stavbu
piizen vlady i zemského vyboru. V roce 1896 byl predloZen névrh
trati ke schvdleni snému a v té dobé bylo jiZ jisté, Ze dlouho ocekdvand
trat bude vybudovana. Predbézn4 studie byla zadana technické
kanceldti Kohler a Raynal v Praze.

Vsechny tyto udalosti se odehrévaji v dobé¢, kdy Frantisek Kiizik
usilovné hledd moznost uplatnéni elektrického provozu na Zeleznidi,
a tak jeho firma navrhla jiz v roce 1893 elektricky pohon pro mistni
drahu z Cértli (Rybnik) pfes Vy$si Brod a Lucovice (Loucovice) na
Lippen (Lipno). Avsak v tehdejsim Rakousko-Uhersku nebyly s timto
provozem zkusenosti, a tak byl tento ndvrh zamitnut. Pfesto samotna
myslenka nezapadla a aktivita pro vznik lokaln{ trati nakonec vzesla
od podnikatelti. Mezitim vSak FrantiSek Kfizik provadél stavby
elektrickych drah: své vlastni z Prahy, Karlinem do Libné a Vysocan,
okruzni dréhy Praha-Zizkov-Vinohrady, Spélend ulice-Vysehrad,
déle méstskych drah elektrickych pro kralovské mésto Plzers,

jejichZ provozovéni prevzal i pro své pokusy s jizdou s elektrickym
pohonem, aby byl tento provoz prokdzan jako vhodny. A jak sel cas,
ukazalo se, Ze vhodny je pravé pro traté Svojsin—Bor a Tébor-Bechyné.

Priikopnikem v této oblasti se pro trat Tabor-Bechyné stal Jan

Sedlak, feditel zdvodu Frantiska K¥iZika, ktery jednal v roce 1898

s bechyniskym druzstvem /sdruZenim zaloZenym pro vystavbu trati
Bechyné-Tébor o vypracovani projektu. Zanedlouho vyslovuje c. k.
ministerstvo Zeleznic svijj souhlas s ndvrhem stavby této drahy. A to
presto, Ze pro ostatni lokalni traté byl stdle upfednostiiovan provoz

v Klasické podobé, tedy s parnimi lokomotivami. Bechyriské druZstvo
po téchto udalostech zahjilo jednani o koncesi na stavbu dréhy. Toto
jednéni bylo nakonec velmi sloZité, nebot elektricky pohon nebyl v tu
dobu v téchto oblastech obvykly. Koncese pro stavbu byla nakonec
druzstvu udélena 19. 4. 1902. V této koncesi byl uveden termin
ukonéeni stavby do konce roku 1904. Zemsky vybor tuto Thtitu zkratil
do1.6.1903

Vystavba

Dréze byly pii udéleni koncese poskytnuty urcité dlevy oproti

jinym vedlejSim tratim. Napf. nejmensi polomér oblouku byl snizen
az na 125 metri. Déle bylo povoleno pouZiti kolejnic 21,75 kg /m
oproti 26 kg/m, které se pouzivaly na jinych tratich. Z dalsich
technickych parametri bylo stanoveno pojizdéni obloukt mensich
150 m maximalni rychlosti 15 km/hod. oproti ostatnim ¢astem trati

s povolenou rychlosti 30 km/hod. Nejvétsi pramérny spad trati byl
schvéleny na 35 promile. Trat'se méla pfizptisobit terénu, jediny,
krétky zéfez m4 hloubku pouze 4 metry. Nejenom témito omezenimi
bylo dosaZeno tspory téméf 200 tun oceli. I kdyz se preferovalo uzitf
proudu stiidavého, zde byl pouZit proud stejnosmérny.

Nejnarocnéjsimi stavbami trati byly ocelovy most pies feku LuZnici

v Tébofe a objekt elektrarny u tohoto mostu. Most je dlouhy 174
metrti a dosahuje vysky 20 m nad hladinou feky. Kémen na pilite
mostu byl naléman v lomech pod Klokoty u Tébora. Zfizovaci néklad
na stavbu trati ¢inil 2 795 000 K¢

——

Provoz a vyvoj N~

Prvni zkuSebni jizda byla vykondna po pouhém ‘
roce stavby 1. 6. 1903 a slavnostni jizda, kterd zahgjila
pravidelny provoz na trati, prob&hla 21. 6. 1903. Provoz

byl zajistovédn zpocatku dvéma elektrickymi motorovymi

vozy, ke kterym v roce 1905 piibyl tfeti a v roce 1908 ctvrty.
Tyto vozy byly pozdéji oznadeny jako EM 400 (001, 002)

a byly shodné konstrukce. Tfeti viiz (003) a &tvrty viiz (004)
byly konstrukéné odligné od predchozich dvou. Dodnes
provozuschopny viiz s oznacenim M 400.001 je od roku 1974
souddsti sbirky Narodniho technického muzea. Ackoliv je tento
vtz oznacen M 400.001, vznikl spojenfim dvou vozti — skiiné
EM 400.001 a podvozku EM 400.003. K tomu doslo ve 40. letech
minulého stoleti. Vyrobcem skiiné vozu je firma Ringhoffer

a elektroinstalaci provedla firma Kfizik.

V roce 1929 byla draha prodlouZena na druhy bteh Luznice
v Bechyni, kdy byla feka pieklenuta nové postavenym
Zelezobetonovym mostem, ktery byl postaven k 10. vyroci
zalozeni Ceskoslovenské republiky. Mostu se nyni prezdiva
Bechyiiskd duha a jeho raritou je mostovka spole¢nd pro
Zelezni¢ni i silni¢nf dopravu.

K dal$im vyznamnym dattm patfi rok 1938, kdy byla provedena
rekonstrukce trakéniho vedeni a napdjeni dréhy. Kromé vozii
fady EM 400 (Elinka) na trati jezdily i stroje E 410.001,

E 422.0 (Bobinka), E 424.002 (Bastila), E 436.0 a dokonce i parni
lokomotivy fad 310.0 a 423.0, pozdé&ji i lokomotivy fady E 423.0.

/ Zelezniéni most v Tabore \

Technické parametry
Phvodni délka trati: 23,267 km
Novd délka trati: 24,092 km
Pocet stanic a zastavek: 13
Jizdni doba: cca 50 minut



