160 LET TRATE BRN(,)—(VZ’ESKA TREB’OVA
120 LET MORAVSKE ZAPADNI DRAHY

V roce 2009 uplyne jiz 160 let od zahdjeni provozu na %elezni¢ni trati Brno—Ceskd
Tiebova a 120 let od zahdjeni provozu na tratich Moravské zapadni drahy (Prostéjov hl. n.—
Tiebovice v Cechdch, Kostelec na Hané—Celechovice na Hané a Chornice—Velké
Opatovice). Tato vyznamnd vyroc¢i bychom radi piipomnéli jizdami zvlaStnich vilakii po
Jjubilujicich tratich. NaSe financni situace nds vSak nuti spojit obé akce v jednu a oslavy
porddat pouze v Casti obou trati. Toto FeSeni v praxi znamend vypraveni jediného zvldastniho
viaku, vedeného parni lokomotivou 423.009 a jedouciho v trase Ceskd Tiebovi—Svitavy—
Letovice—Skalice nad Svitavou—Velké Opatovice-Jevicko—Chornice-Moravska Tiebova—
Ceskd T¥ebovd. Olomoucké Krajské centrum osobni dopravy CD vypravi ve stejny den
zvldastni viak s lokomotivou 433.002 v trase Olomouc hl. n.—Chornice a zpét. Oba viaky se
setkaji ve ve stanici Chornice, ktera se tak stane centrem oslav.

Oslavy, které se uskutecCni 5. zaii 2009, piipravuje Chornicky Zeleznic¢ni klub. Ten si
za timto ticelem objednal jizdu zvldstniho viaku u Ceskych drah, a. s. Triby z jizdného ve
zvlastnich vlacich pokryvaji pouze asi 25 % ndkladit na jejich provoz, proto bude financni
kryti akce zajisténo piedevsim 7 dari. Ziskani téchto prostiedkit znacné zkomplikovala
probihajici hospoddaiska recese, proto musel byt doprovodny program celé akce vyrazné
redukovan. I pies uvedené komplikace se nakonec jizda naSeho viaku uskutecni, a to
predevsim diky financni podpoie ze strany Pardubického a Jihomoravského kraje i mést,
obci a firem na jeho trase. Velkou mordlni podporou je pro ndas zdstita, kterou nad akci
pievzal hejtman Pardubického kraje Mgr. Radko Martinek.

Financéni krize se vSak podepsala i na pripravované knize ke 120. vyroci zahdjeni
provozu na Moravské zdapadni draze, ktera nebude vydina v terminu oslav, ale
pravdépodobné pozdéji. K vyrocim obou trati jiz byla navriena a vyrobena pamétni razitka.
Samoziejmosti bude moZnost zakoupeni upominkovych piredméti s Zeleznicni tématikou.

V Boskovicich 24. srpna 2009 5
Marek Riha, v. r.
Chornicky Zeleznicni klub



1. JIZDNI RAD ZVLASTNIiHO VLAKU

trasa: Ceska Tiebova—Skalice nad Svitavou—Chornice—Ceska T¥ebova
lokomotiva: 423.009

souprava: 1 xDsd+4xCe(Baa) + 1 xCi+1xCe

doprovod CHZK: vlakvedouci + 7 pritvodéich (stejnokroj CSD vzor 1934), zdravotnik
stanice piijezd | pobyt | odjezd | jizdni doba | km poznamka
Ceska Trebova - - 08.03 - 0 1
Opatov 08.20 2 08.22 17 10

Svitavy 08.30 8 08.38 8 17 2
Hradec nad Svitavou 08.48 2 08.50 10 24

Biezova nad Svitavou 09.05 7 09.12 15 34

Moravska Chrastova 09.14 2 09.16 2 35

Rozhrani 09.20 2 09.22 4 38

Letovice 09.30 13 09.43 8 44 3
Letovice zastavka 09.46 1 09.47 3 46

Zbon¢k 09.50 1 09.51 3 48

Svitavka 09.55 1 09.56 4 52

Skalice nad Svitavou 10.01 7 10.08 5 53

Boskovice 10.20 25 10.45 8/12%* 58 4
Kninice u Boskovic 10.54 2 10.56 9 64

Sebetov 11.03 77 12.20 4/7* 67 5
Cetkovice 12.28 2 12.30 8 71

Velké Opatovice 12.36 20 12.56 6 75 2
Jevicko 13.03 2 13.05 7 80

Biskupice u Jevicka 13.09 1 13.10 4 82

Chornice 13.15 70 14.25 5 85 7
Mezihofti 14.31 1 14.32 6 88

Meéstecko Trnavka 14.37 5 14.42 5 90

Rozstani 14.45 1 14.46 3 92

Linhartice 14.54 1 14.55 8 96

Moravska Trebova 15.01 11 15.12 6 101 8
Kuncina 15.19 1 15.20 7 105

Mladéjov na Morave 15.28 2 15.30 8 110

Trpik 15.35 2 15.37 5 113

Anenska Studanka 15.41 2 15.43 4 115

Ttebovice v Cechach 15.51 4 15.55 8 121 9
Ceska Tiebova 16.04 — — 9 127
POZNAMKY:

1. Odjezd po vlaku R 865.

Dopliovani vody.

Uvolnéni traté pro vlak EC 273 (prijezd v Biezové 09.30, v Letovicich 09.36). Dopliiovani vody.
Kfizovani s vlakem Os 14705. Dopliiovani vody.

Obcerstveni pro cestujici, kulturni program. Dopliiovani vody.

Kfizovani s vlakem Os 14707. Doplitovani vody. Odjezd po vlaku Os 14706.

Kfizuje vlak Os 14709. Dopliiovani vody.

Odjezd po prijezdu vlaku EC 114 (15.52).

*) - ProdlouZeni jizdni doby pro parni lokomotivu 423.009.
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2. PREDPOKLADANE VYDAJE A PRIJMY:

VYDAIJE
polozka zajisti pfed;zc;l;ljdané
Jizda zvlastniho vlaku Depo historickych vozidel CD 84.730,-
Navoz a odvoz naleZitosti Ceské dréhy, a. s. 35.450,-
Vykon vlakvedouciho CD Ceské drahy, a. s. — VDOD 3.000,-
Poplatky za pouziti dopravni cesty | SZDC, s. o. 1.700,-
Zpracovani ROJR SZDC, s. o. 500.-
SOUCET NAKLADU NA ZVLASTNI VLAK: 125.380,-
+19 % DPH 23.823,-
ZVLASTNI VLAK CELKEM: 149.203,-
Tisk plakati Tiskdrna CHAS 5.000,-
Vylep plakata (placeny) — 1.000,-
Pamétni razitka Kovo, v.d. Brno 2.000,-
Souvisejici naklady — 5.000,-
PREDPOKLADANA CENA AKCE CELKEM: 162.203,-
PRIIMY
polozka Castka
Ptispévky krajskych ufadi (piislib) 20.000,-
Dary mést a obci (pfislib) 54.000,-
Ptispévky firem (piislib) 33.000,-
Ptispévky jednotlivcl (ptislib) 3.000,-
Trzby z jizdného (odhad) 35.000,-
PREDPOKLADANA VYSE PRIJMU: 145.000,-

CHYBEJICI CASTKA K 24. 8. 2009:

-17.203,-




3. VLASTNI PRUBEH AKCE:

Svitavy:
e Doplitovani vody do lokomotivy (HZS SZDC Ceska Tebova)
Letovice:
e V pokladné stanice k dispozici pamétni razitko ,,160 let traté Brno—Ceskéa Tiebova“
e Dopliovani vody do lokomotivy (SDH Letovice)
Boskovice:
e V pokladné stanice k dispozici stani¢ni pamétni razitko ,,Boskovice*
e V pokladné stanice k dispozici pamétni razitko ,,100 let mistni drahy*
e Prodej upominkovych predmétt
e Ve stanici bude jako obvykle zfizena a provozovana dobova pokladna ve stylu
tiicatych let dvacatého stoleti.
e Dopliovani vody do lokomotivy (SDH Boskovice)
Sebetov:
e V byvalé osobni pokladné stanice k dispozici staniéni pamétni razitko ,,Sebetov*
e V byvalé osobni pokladné stanice k dispozici pamétni razitko ,,100 let mistni drahy*
e Prodej upominkovych pfedmétt
e Obcerstveni pro cestujici, navstévniky akce a persondl ve stylové kantyné
e Dopliiovani vody do lokomotivy (SDH Sebetov)
Velké Opatovice:
e V pokladné stanice k dispozici stani¢ni pamétni razitko ,,Velké Opatovice*
e V pokladné stanice k dispozici pamétni razitko ,,100 let mistni drahy*
e Prodej upominkovych predmétt
e Dopliovani vody do lokomotivy (SDH Velké Opatovice)
Chornice:
e Setkani se zvlastnim vlakem vedenym parni lokomotivou 433.002
e Dopliovani vody do lokomotiv z funkéniho parniho jetabu
e Otaceni parni lokomotivy 433.002 na historické ru¢ni to¢né
e Prodej upominkovych predmétt

Movravska Tiebova:

Dopliovani vody do lokomotivy (HZS Moravska Ttebova)
Prodej upominkovych pfedmétt



4. DOPLNOVANI VODY DO LOKOMOTIVY

stanice Casovy usek |zajisti

Svitavy 08.28-08.38 |HZS SZDC Ceska Tiebova
Letovice 09.30-09.43 |SDH Letovice

Boskovice 10.20-10.45 | SDH Boskovice

Sebetov 11.03-12.20 | SDH Sebetov

Velké Opatovice 12.36-12.56 |SDH Velké Opatovice
Chornice 13.15-14.25 |Jetab + SDH Chornice
Moravska Tiebova 15.01-15.12  |HZS CR Moravska Tfebova

5. ODBAVENI CESTUJICICH VE ZVLASTNICH VLACICH:

5. 1. tarifni podminky

1. Ve zvlastnich vlacich plati pouze jizdenky zakoupené u pritvodéich CHZK
a v historické pokladné stanice Boskovice.

2. Déti do 5 let se prepravuji zdarma, déti od 5 do 15 let
a drzitelé prukazt ZTP a ZTP/P za polovi¢ni jizdné.

3. Ve zvlastnich vlacich neplati jizdni doklady vydané CD, ani jizdenky IDS JMK.

4. Ve zvlastnich vlacich neplati jizdni vyhody ani slevy a komeréni nabidky CD.

5. Jako jizdni doklad budou uznéana povéieni k vykonu statniho dozoru ve vécech drah
vydana MD, drzitel prukazu vSak musi byt ve vlaku sluzebné.

5. 2. cenik jizdného

km 1/1 1/2
01-10 30,- 15,-
11-20 50,- 25,-
21 -40 70, - 35,-
41 - 60 100,- 50,-
61 —80 120,- 60,-

celodenni jizdenka 180,- 90,-

6. INFORMACE — JUBILUJICI ZELEZNICNI TRATE

6. 1. BRNO-CESKA TREBOVA (1. 1. 1849)

Jiz béhem prvnich uvah o spojeni Vidné a Prahy se ukdzalo, ze navrzené vystavba
Olomoucko-prazské drahy je sice stavebné a ¢asoveé nejvyhodnéjsi, ovSem nésledné cestovani
mezi témito mésty pres Olomouc bude ¢asoveé nevyhodné a zbyte¢né dlouhé. Z tohoto diivodu
byly jesté¢ v dob¢ stavebnich praci na trati Olomouc—Praha zahéjeny ptipravy projektu dalsi
zeleznice. Zvazovana spojka méla vychazet z trati Severni drahy cisafe Ferdinanda (KFNB)
vedouci z Bieclavi do Brna a nasledné se na vhodném misté spojit s Olomoucko-prazskou



dréhou. Jeji vystavbou by doslo k podstatnému zkraceni, a tedy i zlevnéni jizdy mezi Vidni
a Prahou. Spojovaci trat’ méla nékolik variant, z nichz byla nakonec vybrana trasa Brno—
Blansko—Svitavy—Ceska Ttebova. Tato varianta dostala prednost i presto, ze byla stavebné
nejdrazsi a pocitala s velkym mnozstvim umélych staveb. Projekt predpokladal vybudovani
asi 60 most a 11 tuneld. Jeji vyhoda vSak spocivala v tom, ze piekonévala evropské rozvodi
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Stavba této Casti trat¢ byla na zaklad¢é vetejné soutéze zadana italské firmé Tallachini, ktera
zahgjila budovani tunelii jest¢ na podzim 1843. V nasledujicim roce se jiz po vyieSeni
spornych mist pracovalo v celém useku z Maloméfic do Blanska. Na zbyvajici ¢asti v tiseku
Blansko—Semanin byly prace zahajeny po vydani cisafského rozhodnuti 31. bfezna 1845. Ve
vefejné soutézi vyhlaSené na vystavbu této Casti trati zvitézila firma bratii Kleint, ktera na ni
ihned vyuzila svoje délniky a vybaveni z pravé dokoncené Olomoucko-prazské drahy.
Stavebni prace se zde vSak naplno rozbehly teprve po vyfeSeni sporii s majiteli pozemku
vroce 1847. V nasledujicim roce byla provadéna pokladka Zelezni¢niho svrsku, v kvétnu
1848 bylo generalnim feditelstvim pozadano o kolaudaci traté. Predbézny termin zahajeni
provozu byl stanoven na 1. prosinec 1848, ale problémy s dokoncovacimi pracemi,
dodavkami lokomotiv, vozl i jizdenek a pfedevsim revolu¢ni udalosti roku 1848 zpusobily,
ze dochazelo neustale k jeho odsouvani a trat’ byla nakonec bez zvlastnich slavnosti oteviena
1. ledna 1849. Jesté nckolik mésicti po zahajeni provozu probihaly dokoncCovaci prace na
nékterych stani¢nich budovach a straznich domcich. Na zakladé smlouvy se stala
provozovatelem traté spolecnost KFNB, ovSem pro neshody mezi jejim vedenim a generalnim
feditelstvim statnich drah byla tato smlouva vypovézena a od 1. kvétna 1850 zahdjil stat
provoz ve vlastni rezii.

Jelikoz se predpokladalo, ze se tato trat’ stane dulezitou spojnici Prahy s Vidni
a provoz na ni bude velmi silny, byla celd projektovana a stavéna jako dvoukolejna. Pokladku
druhé¢ koleje zah4jila az spole¢nost StEG, ktera byla od 1. ledna 1855 novym vlastnikem trati.
Stavebni prace na useku z Brna do Letovic probihaly v letech 1856—1858, v tiseku Letovice —
Ceska Ttebova byla pokladka druhé koleje ukondena 1869. Vzhledem ke své dilleZitosti byla
trat’ neustale vybavovana novym zatizenim. V roce 1861 bylo na celé trati zfizeno telegrafni
spojeni, nasledujici rok byla vybavena zvonkovym néavéstnim zafizenim, takze jiz v roce 1864
mohlo byt zrufeno zabezpeeni koSovymi navéstidly. V roce 1892 bylo v useku Ceska
Trebova—Svitavy zfizeno elektromechanické stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni. Po
prevzeti provozu statem bylo v letech 1910-1911 toto zatizeni vybudovano na celé trati.

V dobé vystavby mistnich drah byla ve stanici Svitavy zausténa a 15. zafi 1896
zprovoznéna mistni draha do Policky, ve stanici Skalice-Boskovice (dnesni nazev Skalice nad
Svitavou) pak mistni drdha do Velkych Opatovice, zprovoznénd 17. kvétna 1908. Uvazovalo
se téz o vystavbé trat¢ ze Skalice nad Svitavou do OleSnice s moznym napojenim na trat
Brno—Zd’ar nad Sazavou, ze Svitav do Moravské Tiebové s pokradovanim do Zabiehu na
Moravé a se spojnici Blansko—Vyskov, ktera méla pokracovat dale do Zdounek a spojit se
s mistni drahou Krométiz—Zborovice. Tyto projekty se vSak neuskutecnily.

O svoji dilezitost nepfisla trat’ ani po rozpadu monarchie a vzniku CSD. Stala se
spojnici Prahy, Brna a Bratislavy — tii velkych mést nové vzniklé Ceskoslovenské republiky.
Ve tiicatych letech probihaly modernizace nékterych stanic, napfimovani oblouki a pokladka
nového svriku, aby mohla byt zvysena tratova rychlost. V Ceské Tiebové bylo vybudovéano
nové osobni a nasledné 1 sefad’ovaci nadrazi. V dob¢ okupace ptipadl usek z Letovic az po
Ceskou Tiebovou Némecké fisské draze a v obou stanicich byly ziizeny pohraniéni
prechodové stanice. Po osvobozeni pievzaly provoz opét CSD, které ihned zahajily prace
k obnoveni provozu. Béhem svého ustupu znicila némeckd armada v useku Brno—Blansko
osm mosti. Rychlé obnoveni provozu nepfichdzelo v iivahu, a proto musel byt zvlastni vlak



Cislo 11554, kterym se 16. kvétna vracel prezident Edvard Bene$ do osvobozené Prahy,
vypraven ze stanice Blansko. Provoz na celé trati byl, byt misty jednokolejné, byl obnoven
12. srpna. Pocatkem roku 1946 byly jiz sjizdné obé koleje celé trati. Provizorné vybudované
mosty se nahrazovaly fadnymi v nasledujicich letech az do roku 1950 a soucasn¢ probihaly
rekonstrukéni prace na tunelech.

Velkou investi¢ni akci byla vystavba sefad’ovaciho nadrazi v Malométicich, vcetné
ptelozky ceskotfebovské traté, dokoncené v roce 1965, a modernizace Zelezni¢niho uzlu
Ceska Trebové, spojena s aktivaci nového reléového zabezpelovaciho zafizeni (ukonéeni
vroce 1968). V nésledujicich letech byly pak provadény rekonstrukce tunelll, pfi nichz byl
zvétSovan jejich profil, aby mohla byt trat’ elektrifikovana. Béhem téchto praci byly také
odstranény tunely 5 a 6 mezi Adamovem a Blanskem. Tyto prace umoznila predevs§im v roce
1966 dokoncena elektrifikace trati Brno—Havlickiv Brod—Kolin, na kterou byla pfevedena
vétsSina dalkové osobni a nakladni dopravy. Dalsi viditelnou zménou byla postupnd nahrada
mechanickych navéstidel svételnymi a vystavba nékterych novych objekta (zastavky Blansko
meésto, Babice nad Svitavou, Doubravice nad Svitavou a stanice Blansko). Na pielomu
sedmdesatych a osmdesatych let byl na trati ukoncen parni provoz. V letech 1996-1998
probéhla rekonstrukce a elektrifikace celé trati v ramci budovani prvniho tranzitniho koridoru
Berlin—Praha—Ceska Tiebova—Brno—Bieclav—Videi. Po jejim dokondeni rekonstrukénich
praci se mezi Brno a Ceskou Tiebovou vratily ddlkové osobni a nékladni vlaky a trat’ se opdt
stala spojnici evropskych velkomést.

6. 1. MORAVSKA ZAPADNI DRAHA (1. 9. 1889)

Pocatky vzniku této Zeleznice lze vysledovat ve snaze mésta Prostéjov o ziskani
zelezni¢niho spojeni. Jiz pfi stavbé trat¢ KFNB v useku Bieclav-Bohumin se uvazovalo
o vedeni zeleznice ptes toto mésto. Ze stavebnich a finan¢nich davodi vsak bylo rozhodnuto
trase moravskymi uvaly do Moravské brany. Dalsi moznosti, jak dosdhnout zZelezni¢niho
spojeni Prost&jova, byl projekt trati z Brna do Olomouce a Sternberka s odbo¢kou do Pierova.
Koncesi pro stavbu ,,Moravskoslezské severni drahy* (MSNB) ziskala 6. kvétna 1867 KFNB
a ihned zah4jila stavbu. Zjistilo se vSak, ze terén v okoli Prostéjova neni pro stavbu zeleznice
vhodny, a spolecnost zacala uvazovat o zméné trasy. Nova trat’ by tak Prostéjov minula
a spolecnost navrhla, ze z vhodné stanice na nové trase postavi do meésta odbocku.
Zastupitelstvo mésta vSak ji vSak nabidlo uhradu pfedpoklddanych zvySenych nakladi na
stavbu a vystavbu silnice k nadrazi na své naklady. Spolecnost souhlasila, a tak se Prostéjov
dockal své prvni Zeleznice. Od 1. Cervence 1870 byla na nové vybudované trati zahdjena
nakladni a od 15. ervence 1870 osobni doprava.

Kratce po otevieni Moravskoslezské severni drahy se zacalo uvazovat o stavbé
zelezni¢ni trati vedouci z Prostéjova na zapad. Objevilo se i n€kolik navrhl, ale krach na
videniské burze v roce 1873 vSechny plany zhatil. Znovu se o této stavbé zacalo uvazovat
v roce 1880, kdy uz méla trasa nové trati i konkrétnéjsi podobu. Zvazovalo se vést Zeleznici
smérem k Moravské Tiebové a ptipadné dale do Trebovice, pfipadné i Svitav. Tyto plany jiz
také pocitaly s odboCkou z Chornic do Velkych Opatovic. Z divodu nedostatku financnich
prostiedkii byla vSak koncese ke stavbé drahy, kterd méla vést pfes Plumlov, udé€lena az
11. Cervence 1886. Trasovani nové Zzeleznice se vSak nelibilo méstu Kostelec na Hané.
Kostelecti méli velky z4jem na tom, aby draha jejich mésto neminula. Vyvinuli zna¢né usili
a ptislibili nejen finan¢ni ptispévek na stavbu, ale nabidli také bezplatny pievod pozemki pro
stavbu nadrazi. Pivodni rozhodnuti tak bylo 22. zafi 1888 zménéno, v prosinci téhoz roku
byla zfizena akciova spole¢nost ,,Moravska zapadni draha“ (MZD) a na jaie roku 1889 se
zapocalo se stavbou. Prace probihaly takovym tempem, uz 24. srpna byla draha hotova, a to
veetn¢ zatézkavacich zkouSek mosti a propusti. Technickopolicejni zkouska probé¢hla



26. srpna a 1. zati 1889 byla cela trat’ z Prostéjova do Ttebovice i s odbockami z Kostelce na
Hané do Celechovic na Hané a z Chornic do Velkych Opatovic pfedana vefejnému provozu.
V souvislosti se stavbou MZD se ptipravovaly také projekty trati z Moravské Ttebové do
Svitav, z Moravské Ttrebové do Zabiehu na Moravé a uvazovalo se téz o propojeni MZD
s ,,Moravskou pohrani¢ni drahou* (MGB) trati vedenou z MZD do Unicova. V roce 1885 byl
predlozen a v nésledujicim roce schvalen plan na vystavbu trati Bystfice pod Hostynem—
Pterov—Plumlov, ale zadny z téchto projektd nebyl realizovan.

MZD byla sice soukromou spolecnosti, ale provoz na jejich tratich zajistovaly C. k.
Rakouské statni drahy (k.k.StB) na ucet vlastnika. Tato praxe, kdy soukromé mistni drahy
sveéfovaly provoz do rukou statu, byla v dob¢ jejich vzniku obvykla, protoze statni drahy
disponovaly potiebnymi zkuSenostmi i personalem a jen malo lokalnich drah v monarchii si
zajistovalo vlastni provoz. IThned po zahdjeni provozu se ukazalo, ze nova draha mé¢la znacny
vliv na rozvoj oblasti, kterymi prochazela. Doslo ptedev§im k rozvoji cukrovarnictvi,
pramyslu a zvysSeni zeméd¢€lské vyroby. Z Velkych Opatovic se zaCala po zeleznici vozit
Samotova hlina z tamnich lozisek a v roce 1893 byla mistni Samotova tovarna spojena
s nadrazim vleCkou. 1. srpna 1914 byla oteviena nova mistni drdha z Litovle do Senice na
Hané s odbockou do Mladce. Thned po zahdjeni provozu na této lokdlce se zacalo uvazovat
o jejim prodlouzeni z Mlad¢e pres Bouzov do Konice, ovSem realizaci projektu zhatila prvni
svétova valka.

I po zaniku monarchie ziistala MZD soukromou spolecnosti, provoz nadale zajistovaly
nové vzniklé Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Koncem roku 1925 koupil &ast akcii MZD
Tomas Bata a ptfemistil sidlo spolecnosti do Zlina. Znamy velkopramyslnik zvazoval
prebudovani drahy v useku Tiebovice v Cechach—Prostdjov na magistralni trat, ktera by
mohla byt pouzita pro zkraceni spojeni Prahy se Slovenskem. Z Prostéjova do Tovacova méla
byt podle jeho predstav vybudovana nova trat’, ddle méla byt rozSifena a modernizovana
stavajici trat’ v tiseku Tovacov—Kojetin—Krométiz, z Krométize do Otrokovic méla byt opét
vybudovéna nova trat, ptipojujici se na Otrokovicko-zlinsko-vizovickou drdhu, ktera méla
byt rovnéZ modernizovana a novou trati pfipojena do stanice Puchov. Cela tato nova spojnice
Cech se Slovenskem, vedena napii¢ Moravou, mé&la byt dvoukolejna a pievzit funkci stavajici
Gasti tratd Praha—Kogice v tuseku Ceskd Tiebova—Bohumin—Zilina. Trat se zadala v tiseku
Vizovice—Valasska Polanka budovat, avSak stavba byla v dob¢ druhé svétové valky zastavena
a je dodnes nedokoncenym torzem. V poslednich letech se vSak vazné uvazuje o jeji dostavbé,
kterou by vzniklo nové Zelezni¢ni spojeni Otrokovice—Zlin—Vizovice—Valasska Polanka.

Po zaboru pohrani¢nich oblasti nacistickym Némeckem 1. fijna 1938 piipadla fisi
i ¢ast MZD. Posledni stanici v CSR bylo Méstecko Trnavka, ale vzhledem ke znaénému
osidleni obyvateli némecké narodnosti bylo jiz 24. listopadu zabrano dalsi izemi vcetné
Chornic, takze na ceském tzemi zlstala pouze trat’ z Prostéjova do Dzbele a z Velkych
Opatovic do Jevicka. Tato situace se nezménila ani po obsazeni zbytku republiky 15. bfezna
1939 a az do konce valky byla ve Dzbelu i v Jevicku pohrani¢ni stanice. Po osvobozeni
prevzaly provoz opét CSD, nasledovalo odstraiiovani valeénych $kod a nezbytna, za véalky
zanedband, udrzba. K 10. fijnu 1945 byla spole¢nost MZD zestatnéna. Parni provoz na tratich
byvalé MZD byl ukoncen v roce 1978, v soucasné dobé je zajistovan motorovymi
lokomotivami a vozy.



7. INFORMACE — VOZIDLA ZVLASTNIHO VLAKU

7.1. Lokomotiva 423.009

Parni lokomotiva 423.009, byla vyrobena v Prvni ¢eskomoravské tovarné na stroje
v Praze roku 1922, jako jedna z 231 kust pocetné fady lokomotiv vyrabénych v letech 1921—
1946 v nékolika sériich od riznych vyrobcl, ur€enych pro mistni traté. Parni kotel pracuje
s maximalnim provoznim pietlakem 13 bar a dodava tak lokomotivé vykon cca 552 kW.
Nejvyssi povolena rychlost stroje je 50 km/h. Lokomotiva slouzila vétiinu své sluzby u CSD
v jiznich Cechach. Za druhé svétové valky se dostala pod spravu némeckych drah, které ji
preznadily na 93.1503. Provoz této lokomotivy u CSD skonéil jejim zrusenim 4. srpna 1970
a naslednym prodejem na vlecku piskovny Provodin, coz ji zachranilo pted likvidaci. Zde
posunovala vlastni silou az do pocatku 80. let. Z vlecky byla zachrdnéna skupinou
7elezni¢nich nadencti za pomoci Vyzkumného Gstavu Zelezniéniho (VUZ), ktery se tak stal
jejim majitelem. Lokomotiva byla deponovédna v Lysé nad Labem a najezdila mnoho
kilometrti v &ele nostalgickych vlakid. Kviili reorganizaci CD, a. s., byla v roce 2005 sluzebna
v Lysé nad Labem zruSena a kolektiv opatrovatelii lokomotivy odeSel do diichodu. JelikoZ
nékteré opravy pfi ozivovani lokomotivy v poloviné osmdesatych let probéhly
v lokomotivnim depu Letohrad, byla tam 7.dubna 2005 lokomotiva pfedana a tamni kolektiv
strojvedoucich a ptatel Zeleznice se o ni stara dosud.

Lokomotivy této fady byly provozovany na Moravské zadpadni dréze a také na trati ze
Skalice nad Svitavou do Chornic od roku 1938 do roku 1951, kdy byly dodany nové stroje
fady 433.0. V nasledujicich letech byly jiZ nasazovany jen vyjimecné z provoznich divodi.

7.2.Vozy
Celkova kapacita vlaku je 356 mist k sezeni. V soupravé budou zatazeny nasledujici
historické osobni vozy:

e Jeden dvounapravovy viz fady Ce, vyrobeny v roce 1900 vagoénkou Sischische
Waggonfabrik ve Werdau (dne$ni SRN). Viz ma dievénou oplechovanou skiin,
oteviené nastupni ploSiny a jeden velky oddil pro cestujici. Hmotnost prazdného vozu
je 11.800 kg, viiz ma 36 mist tieti tfidy a maximalni rychlost 60 km/h.

e Jeden dvoundpravovy viiz fady Ci. Tyto vozy byly vyrdbény v letech 1919-1920, viz
ma dievénou oplechovanou skfin, oteviené nastupni plosiny a dva oddily pro cestujici,
uprostied vozu je umistén zadchod. Hmotnost prazdného vozu je 17.000 kg, viiz mé 44
mist tfeti tfidy a maximalni rychlost 80 km/h.

e Ctyfi dvounapravové vozy fady Ce (Baa). Tyto vozy byly vyrdbény v letech
1939-1949, viiz ma celokovovou svafovanou skiin, vnitini oblozeni stén je dievéné,
nastupni ploSiny jsou kryté, uvnitf vozu jsou tii malé a jeden velky oddil pro cestujici,
zachod je umistén na strané malych oddilti. Hmotnost prazdného vozu je 21.500 kg,
vz ma 69 mist tieti tfidy a maximalni rychlost 90 km/h.

e Sluzebni viz fady Dsd (Daad) byl vyroben v roce 1949 k typové shodnym osobnim
vozim fady Ce. Vlz zafazeny v souprav€ naSeho vlaku byl svépomoci upraven na
bufetovy. Viiz mé celokovovou svafovanou skiifl, vnitini obloZeni stén je dieveéné. Ve
voze je sluzebni oddil pro obsluhu, zachod a jeden velky oddil pro cestujici. Hmotnost
prazdného vozu je 19.000 kg a maximalni rychlost 100 km/h.



